WOJT GMINY
LIDZBARK WARMINSKI
Lidzbark Warminski, dn. 01.07.2026 r.

0SN.6220.7.2024.TA
DECYZJA

Na podstawie art. 104 ustawy zdnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 1691), art. 71 ust. 1 iust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, ust.
4, art. 82 i art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji
o Srodowisku 1ijego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatlywania na §rodowisko (t.j. Dz. U. z 2026 r. poz. 670), zwanej dalej ,,ustawg” oraz § 3 ust. 1 pkt
62, pkt 67 i pkt 88 oraz w zwiazku z § 3 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U.
22019 r. poz. 1839, z pézn. zm.), zwanego dalej ,rozporzadzeniem™, po rozpoznaniu wniosku
zlozonego przez Pana Jarostawa Kaczora, Zastepce Dyrektora Oddzialu ds. Inwestycji,
reprezentujacego inwestora Skarb Panstwa — Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad,
w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje przedsigwzigcia
polegajacego na ,,Rozbudowie drogi krajowej nr 51 na odcinku Bartoszyce-Lidzbark Warminski”, po
zasiggnieciu opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie, Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Lidzbarku Warminskim, Pafstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Bartoszycach, Dyrektora Zarzadu Zlewni w Olsztynie Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, Burmistrza Miasta Lidzbark Warminski, Wojta Gminy Kiwity
oraz Wojta Gminy Bartoszyce

po przeprowadzeniu oceny oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko
okreslam

srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigwzigcia polegajacego na ,,Rozbudowie drogi krajowej nr 51
na odcinku Bartoszyce-Lidzbark Warminski”, ktérego charakterystyka stanowi zatgcznik do niniejszej
decyzji.

L. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Przedsigwzigcie obejmuje rozbudowe drogi krajowej nr 51 na odcinku od km ok. 23+480 do
km ok. 39+580. W ramach rozbudowy drogi planowane jest m. in. wzmocnienie konstrukcji
nawierzchni do nos$nosci 115kN/o$, korekta lukdw poziomych i pionowych oraz budowa
infrastruktury dla pieszych, rowerzystow i do obstugi transport publicznego. Ponadto w zakres
inwestycji wchodzi rozbudowa/przebudowa skrzyzowan z drogami innej kategorii i budowa
dodatkowych jezdni obslugujacych przylegly teren wraz z niezbedng infrastrukturg zwigzang
z drogami oraz obiektami inzynierskimi, jak réwniez niezbedna przebudowa sieci uzbrojenia terenu.

W wyniku projektowanej inwestycji droga krajowa nr 51 zostanie rozbudowana do klasy GP,
o nos$no$ci nawierzchni 115 kN/o§. Zostanie zastosowana korekta lukow pionowych oraz poziomych
oraz zostanie wzmocnione podloze. Dlugos¢ odcinka drogi objetego planowana rozbudowa wynosi
ok. 16,01 km.

IL. Istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsiewziecia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenow
sgsiednich:

1. w celu ograniczenia ucigzliwosci halasowej prace budowlane w sasiedztwie terendow objetych
ochrong przed hatasem prowadzi¢ tylko w porze dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00,
chyba ze przyjete zalozenia technologiczne zwigzane z koniecznoscig zapewnienia i utrzymania
ciagtosci robot wymagaja zwigkszenia wskazanego wymiaru godzinowego;

2. w obszarach objetych ochrona przed hatasem nie wytyczaé tymczasowych drog
technologicznych i unika¢ jednoczesnej pracy urzadzen emitujacych halas o duzym natezeniu
oraz zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzgtu budowlanego i srodkéw transportu (np. poprzez
zminimalizowanie zbednych przejazdow);

3. zaplecze budowy, bazy materialowe, miegjsca skladowania odpadéw w pierwszej kolejnosci
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organizowac na terenach o istniejacym podlozu utwardzonym; teren zaplecza budowy, bazy
materialowej oraz paliwowej uszczelni¢ poprzez wylozenie terenu materiatami izolacyjnymi do
czasu zakonczenia budowy;

zaplecza budowy, bazy materiatlowe, miejsca skladowania odpadow oraz place postojowe dla
maszyn i pojazdow budowlanych lokalizowac:

a. poza terenami zalesionymi,

b. poza chronionymi siedliskami przyrodniczymi oraz poza stanowiskami i siedliskami
chronionych gatunkow roélin i zwierzat,

c. w odleglosci min. 150 m od terenéw podlegajacych ochronie przed hatasem,

d. w odleglosci min. 50 m od miejsc rozrodu ptazéw zinwentaryzowanych w km drogi:
27+700 (P), 27+900 (P), 28+200 (L), 28+300 (P), 28+700 (L), 32+500 (P), 33+500
(L), 33+900 (L), 36+500 (L), 37+000 (L), 38+100 (L), 38+600 (L) i 38+800 (L),

e. w odlegloéci min. 50 m od ciekéw wodnych, dolin rzecznych, zbiornikoéw wodnych;
wyjatek stanowié¢ beda zaplecza techniczne niezbedne do wykonania przebudowy
ciekow oraz rozbiorki istniejagcych i wybudowania nowych obiektéw na ciekach
rozumiane jako tymczasowe miejsca magazynowania materialdéw budowlanych
przeznaczonych do natychmiastowego wbudowania oraz tymczasowe miejsca
magazynowania odpadéw z rozbidrek przeznaczonych do natychmiastowego
wywiezienia;

ww. zaplecza techniczne lokalizowa¢ na terenie utwardzonym np. plytami betonowymi
utozonymi na warstwie piasku na geowldokninie separacyjnej, poza terenem szczegdlnego
zagrozenia powodzig;

obiekty tymczasowe (place, zjazdy, drogi oraz ich poszerzenia, tymczasowe obiekty
inzynierskie) lokalizowa¢ na obszarach juz wczesniej przeksztalconych antropogenicznie oraz
w odleglosci nie mniej niz 50 m od terenéw cennych przyrodniczo, ciekéw i zbiornikow
wodnych, a takze terenéw zabudowy mieszkaniowej;

wykopy wykonywaé w sposob niedoprowadzajacy do zawilgocenia i uplastycznienia gruntow
spoistych, tj.:

a. prace wykopowe prowadzi¢ w okresach suchych, przy sprzyjajacych warunkach
pogodowych, odcinkowo w mozliwie krotkich cyklach, aby ograniczyé czas
ekspozycji gruntu spoistego na warunki atmosferyczne,

b. w przypadku koniecznosci prowadzenia odwodnienia, odpompowana wode
podczyscic w piaskowniku przed odprowadzeniem do rowow, a w przypadku
glebszych wykopow lub terendw o niskiej stabilno$ci stosowaé zabezpieczenia $cian
wykopdéw (np. szalunki),

c. urobek z wykopow czasowo skladowaé w odpowiedniej odleglosci od ich krawedzi
(min. 1,5 m w zaleznosci od glebokosci wykopu i spadku terenu), na podlozu
zabezpieczajacym przed przesigkaniem,

d. biezgco monitorowaé warunki atmosferyczne oraz stan gruntéw objetych w danym
czasie wykopami, a w razie wystgpienia niekorzystnych warunkéw (np. intensywnych
opadéw, podniesienia poziomu zwierciadta wod gruntowych) czasowo wstrzymaé

prace.
substancje chemiczne przechowywaé w szczelnych opakowaniach fabrycznych (lub innych
szczelnych opakowaniach), w specjalnie wydzielonych i zabezpieczonych miejscach

(zadaszone, na uszczelnionym podlozu itd.), zlokalizowanych na terenie zaplecza budowy,
o utwardzonym podtozu, wyposazonych w zapas sorbentéw;
tankowanie oraz naprawy sprzgtu prowadzi¢ poza sasiedztwem wod powierzchniowych;

. prace w obrebie ciekoéw planowac i prowadzi¢ w okresach mozliwie najnizszych stanow wody,

przerywajac je w okresach wystepowania wezbran i usuwajac caly sprzet; prace prowadzi¢ w
sposob zapewniajacy swobodny przeplyw wéd (np. poprzez przebudowe ciekdw pod ostong
grodz, wykonanie kanaléw obiegowych, kanatéw zastepczych, itd.) oraz unikajac nadmiernego
wzruszania osadow dennych powodujacego zmgtnienie wody; nie powodowaé zamulenia
i zanieczyszczenia wod zawiesinami (np. pylem, piaskiem, cementem); stosowa¢ siatki/ptachty
ochronne zabezpieczajace przed przedostawaniem si¢ do wod zanieczyszczen i materialow
budowlanych;
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nie sytuowa¢ dzwigéw lub innych maszyn stacjonarnych w korytach ciekow;

umocnienia ciekdéw wykonywaé z materialow naturalnych lub zblizonych do naturalnych,
dazac do zachowania roslinnosci naturalnej cieku oraz jego bezposredniego otoczenia;

zdjety humus skltadowac na pryzmach i wykorzysta¢ do rekultywacji terenu;

siedliska przyrodnicze 9170 Grad subkontynentalny 7ilio-Carpinetum zinwentaryzowane w km
drogi: 314000 L, 29+900 P, 30+000 L i 29+600 P zabezpieczy¢ na czas realizacji inwestycji
poprzez wygrodzenie terenu od strony prowadzonych prac budowlanych siatka lesna;

prace w obrebie rzeki Rogoska Struga wykonywa¢ poza okresem tarla ryb, tj. poza okresem od
1 marca do 15 lipca lub w tym okresie pod nadzorem ichtiologicznym i ornitologicznym;
koniecznos$¢ nadzoréw eksperckich wynika z zamiaru zasypania 23 m odcinka ww. rzeki, a tym
samym mozliwoscia zniszczenia siedlisk i okazéw herpeto- i awifauny;

na placu budowy wprowadzi¢ zabezpieczenia wykopdw, systemu odwadniajacego i innych
instalacji mogacych stanowi¢ antropogeniczne putapki dla zwierzat, poprzez zastosowanie np.
pochylni, rur ucieczkowych ufatwiajacych wydostanie si¢ zwierzat (np. z wykopow, dotow,
studzienek) na powierzchni¢ terenu, ogrodzen tymczasowych; w trakcie prac budowlanych
unikaé¢ tworzenia okresowych zastoisk wodnych, rozlewisk, a w przypadku ich powstania,
bezposrednio przed likwidacjg, zasypaniem rowow itp., powinien je skontrolowaé specjalista
herpetolog z nadzoru przyrodniczego pod katem zasiedlenia przez zwierzgta, w szczegdlnosci
przez plazy; stwierdzone osobniki przenie$¢ poza teren prowadzonych prac, do stanowisk
zastepczych, odpowiadajacych ich wymaganiom siedliskowym, biorac pod uwage mozliwosé
ich przetrwania we wlasciwym stanie ochrony na nowym stanowisku;

wycinke drzew i krzewow prowadzi¢ poza okresem lggowym ptakéw, tj. w terminie od
1 wrzesnia do konca lutego;

urobku, kruszyw czy materialéw budowlanych nie sktadowac¢:

a. pod koronami drzew i krzewow przeznaczonych do adaptacji;

b. w odleglosci mniejszej niz 50 m od rzek, ciekow wodnych, tymczasowych zastoisk
wody oraz potencjalnych miejsc wystepowania gatunkéw chronionych (wskazanych
przez nadzor srodowiskowy);

prace odwodnieniowe prowadzi¢ bez koniecznosci trwalego obnizania poziomu wdéd
gruntowych;

wszelkie prace w sgsiedztwie zbiornikéw stanowigcych miejsce rozrodu plazéw, w tym
ewentualne prace zwiazane z koniecznoscia likwidacji siedliska prowadzi¢ pod nadzorem
herpetologicznym; ewentualng likwidacje siedliska przeprowadzié poza okresem aktywnosci
plazow, tj. w okresie pomiedzy 15 pazdziernika a 28 lutego; przed przystagpieniem do likwidacji
siedliska ptazéw dokona¢ odlowu wszystkich osobnikdéw tych zwierzat i przenies¢ je do
siedlisk zastepczych, gdzie ich dalsze bytowanie nie b¢dzie zagrozone; ponadto odpowiednie
dzialania nadzoru przyrodniczego doprowadza takze do likwidacji ewentualnych zastoisk
wodnych na obszarze prowadzonych prac zanim dojdzie do rozrodu ptazow;

po obu stronach drogi, w km od 27+500 do 27+850, od 28+050 do 28+300 i od 28+600 do
29+000 zastosowaé tymczasowe plotki zapobiegajace przedostaniu sie zwierzat na teren
budowy; szczegdly lokalizacji plotkdw moga zostaé zmienione przez nadzoér przyrodniczy na
podstawie aktualnych danych przyrodniczych dotyczacych wystepowania herpetofauny;
ogrodzenia ochronne wykonaé z grubego brezentu/grubej plandeki lub zamiennie z geotkaniny
czy geowlokniny o wysokosci czesci nadziemnej min. 50 cm zakonczonej dodatkowa 10-
centymetrowa przewieszka skierowana ,,na zewnatrz” w kierunku otaczajacego terenu, pod
katem 45-90% ogrodzenie wkopaé w grunt na gleboko$é min. 15 cm i zakonczy¢ u-ksztattnie
w celu zawracania plazéw wedrujacych wzdluz plotka;

pnie drzew nieprzeznaczonych do wycinki wygrodzi¢ lub owingé¢ matami stomianymi,
a nastepnie oszalowac je deskami do wysokosci 1,5 m lub do wysokosci pierwszych galezi;
dolna czgé¢ kazdej deski powinna opieraé si¢ na podtozu, bedac lekko wkopang w grunt lub
obsypana ziemia; oszalowanie otoczy¢ opaskami z drutu, tasmy stalowej lub sznurkiem,
dopuszczalne jest takze wygrodzenie pni w sposob trwaly; ogrodzenie, dopuszczalne tez jako
azurowe, lokalizowa¢ w odleglosci od pnia nie mniejszej niz 1 m i mocowaé do podloza
punktowo przy pomocy pali wbitych w grunt, bez uszkadzania korzeni;
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w zasiggu strefy korzeniowej tj. w strefie poziomego rzutu korony drzewa powigkszonego o 1,5
m, zabrania si¢ poruszania pojazdami oraz skladowania materialow budowalnych; w rejonie
strefy korzeniowej, w przypadku realizacji robdt, wykopy moga byé wykonywane recznie; po
zakonczeniu prac wykopy niezwlocznie zasypa¢ w celu ochrony systemu korzeniowego przed
przesychaniem; w razie konieczno$ci pozostawienia odslonigtych korzeni na dluzszy okres,
nalezy zabezpieczy¢ je poprzez osloniecie matami lub geowldkning;

w przypadku kolizji gatezi drzew z prowadzonymi pracami podwigza¢ konary drzew;
nasadzenia zastepcze opalikowa¢ oraz poddawa¢ regularnej pielegnacji przez okres minimum 3
lat; material sadzeniowy regularnie podlewaé; w przypadku obumarcia lub uszkodzenia
dokonanych nasadzen zastepczych z winy Wnioskodawcy (np. w wyniku braku podlewania lub
nieprawidlowej pielegnacji) — drzewka wymienié na zdrowe, w podobnym wieku i tego samego
gatunku, w terminie do 3 lat od ich nasadzenia;

korony drzew prawidlowo wyprowadza¢ oraz unikaé ich nadmiernego przycinania
(podkrzesywania);

na etapie realizacji przedsiewzigcia zapewni¢ nadzér przyrodniczym, tj. specjalistow
w dziedzinie ornitologii, herpetologii, entomologii oraz botaniki obejmujgcym caly obszar
oddzialywania planowanych zamierzen inwestycyjnych, tj. obszar inwestycji oraz jego
sgsiedztwo narazone na ewentualne negatywne oddzialywania zwigzane z budowa drogi
i obiektow towarzyszacych; zakres prac i obowigzkéw nadzoru przyrodniczego bedzie
w szczegblnosci:

a. rozpoznanie przyrodnicze terenu przed przystapieniem do prac budowlanych;

b. pelienie statego nadzoru przyrodniczego nad wykonywanymi pracami,
aw przypadku wystgpienia nieprzewidzianych okolicznosci i zdarzen, podanie
zalecen;

C. przeprowadzanie kontroli przyrodniczych oraz wykonania czynnosci z nich
wynikajacych wraz z raportami wykonanych kontroli;

d. kontrol¢ prowadzenia prac budowlanych w obrebie rzeki Rogoska Struga;

€. przygotowanie wnioskow o uzyskanie zezwolen na odstgpstwa od zakazow
w stosunku do chronionych gatunkéw roslin i zwierzat;

f. kontrole terenu budowy calego odcinka inwestycji (w tym wykopdow, zaglebien
wypelnionych woda, zastoisk i zalewisk, rowéw, studni, elementéw urzadzen
podczyszczajacych wody opadowe) w celu poszukiwania uwigzionych zwierzat
(ptazéw, matych ssakow); kontrol¢ wykopow przed ich zasypaniem celem
wykluczenia obecno$ci ptazow i drobnych zwierzat, a w przypadku stwierdzenia ich
obecnosci, przeniesienia do odpowiedniego dla danego gatunku miejsca o cechach
siedliska, w ktorym wystepuje w sposdb naturalny, oddalonego poza zasieg
oddzialywania inwestycji;

g. prowadzenie biezgcych obserwacji przygotowan wykonawcy do prowadzenia robdt
oraz sposobu ich prowadzenia w zakresie zgodnosci z wydanymi decyzjami
i obowiazujagcymi przepisami;

h. nadzorowanie oddzialywania wykonywanych prac przez Wykonawce na siedliska
i populacje gatunkéw chronionych, przedmioty ochrony w ramach obszaréw Natura
2000 zlokalizowanych w poblizu inwestycji oraz inne formy ochrony przyrody tam
wystepujace;

i. czynnosci zwigzane z ewentualng likwidacja siedliska rozrodczego plazdw;

j. czynno$ci zwigzane z ewentualnym przesiedleniem gatunkéw chronionych
i obowigzkami z tym zwigzanymi wg obowigzujacych przepisow;

K. nadzorowanie zabezpieczenia drzew nieprzeznaczonych do wycinki oraz prac w ich
obrebie;

|. dokladne okreslenie/weryfikacja lokalizacji tymczasowych ochronnych wygrodzen
herpetologicznych oraz systematyczne monitorowanie ich stanu technicznego.

28. uzyskaé stosowng decyzj¢ pozwolenia wodnoprawnego na odprowadzanie wéd opadowych

i roztopowych;



29.przed rozpoczeciem realizacji zadania uzyskaé zgode wodnoprawnag na planowang
budowe/przebudowe przepustow i budowe obiektu mostowego, zlokalizowanych na ciekach
i rowach melioracyjnych;

30.w przypadku koniecznosci trwalego odwodnienia wykopéw budowlanych — dokonad
zgloszenia wodnoprawnego; natomiast przypadku koniecznosci dlugotrwalego obnizenia
poziomu zwierciadla wody podziemnej — nalezy uzyska¢ pozwolenie wodnoprawne;

31.prace w obrebie ciekow ,,Doptyw z Knip” (identyfikator hydrograficzny cieku: 584712) oraz
»Rogoska Struga” (identyfikator hydrograficzny cieku: 5847192) oraz w ich korytach zwigzane
z realizacja przedsiewziecia prowadzi¢ w sposOb ograniczajgcy zamulenie wod
powierzchniowych praz niepowodujacy zakldcenia sptywu wadd i rezimu hydraulicznego rzek;

32.podczas prowadzenia prac bezposrednio nad korytem ww. ciekdw, stosowal materialy
zabezpieczajace przed przedostaniem si¢ odpadoéw, gruzu i innych elementéw do cieku;

33.prace na ww. ciekach lub w ich poblizu prowadzi¢ ze szczegllng ostroznoscia, w sposob
eliminujacy lub ograniczajacy ingerencje w elementy biologiczne, hydromorfologiczne
i fizykochemiczne wéd, z odpowiednim zabezpieczeniem przed osuwaniem si¢ materialu
ziemnego do ich koryt;

34.uzywaé sprawnego technicznie sprzetu, maszyn i urzadzen celem uniemozliwienia wycieku
substancji ropopochodnych (np. paliw, smardéw) i syntetycznych (np. olejéw);

35. plac budowy nalezy wyposazy¢ w $rodki do neutralizacji ewentualnych wyciekow substancji
ropopochodnych; w przypadku wycieku substancji ropopochodnych zanieczyszczenia
niezwlocznie usunaé, a zuzyte do neutralizacji srodki przekaza¢ uprawnionemu odbiorcy do
unieszkodliwienia; zabezpieczy¢ plac budowy przed ewentualnymi wyciekami substancji
ropopochodnych;

36. inwestycje nalezy wykonaé w sposOb zapewniajacy zachowanie sprawnosci uzytkowej
urzadzen melioracyjnych (rowéw melioracyjnych) oraz umozliwiajacy ich pozniejsza
konserwacje; w przypadku uszkodzenia infrastruktury melioracyjnej w trakcie prowadzenia
prac, zglosi¢ ten fakt do stosownych organéw, a nastgpnie naprawi¢ uszkodzony odcinek;

37.zaplecze budowy, miejsce skladowania odpadow, bazy sprzetowo-magazynowe oraz miejsca
skladowania substancji ropopochodnych zlokalizowa¢ w specjalnie do tego przeznaczonym
miejscu, na szczelnej i utwardzonej nawierzchni poza obszarem wystepowania ciekow oraz
urzadzen melioracyjnych;

38. podczas tankowania maszyn i sprzetu budowlanego oraz ich konserwacji i naprawy stosowaé
maty absorbujace oraz zachowa¢ odleglos¢ min. 100 m od ciekow;

39. zapewnié wlasciwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie realizacji i eksploatacji
przedsigwziecia, w tym minimalizowaé ich ilo$¢, skladowaé je selektywnie w wydzielonych
i przystosowanych miejscach, w warunkach zabezpieczajacych przed przedostawaniem si¢ do
Srodowiska substancji szkodliwych oraz zapewni¢ ich sprawny odbior lub ponowne
wykorzystanie.

III. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1:

1. wody opadowe i roztopowe z nawierzchni projektowanego ukfadu drogowego ujmowaé
w zamknigte systemy kanalizacji deszczowej lub do otwartych rowow trawiastych;
kanalizacje deszczowa zaprojektowaé na terenach zabudowanych oraz na odcinkach, gdzie
nie jest mozliwe odwodnienie powierzchniowe; gléwne ciagi kanalizacyjne zaprojektowac
w obszarach: skrzyzowania DP1549N i DKS51 (w km 27+800 do ok. 100 m od tego
skrzyzowania), miejscowosci Rogoz (na odcinku od km 32+200 do km 33+800)
i miejscowosci Lidzbark Warminski (na odcinku od km 38+200 do konca rozbudowywanego
odcinka drogi); urzadzenia oczyszczajace stanowi¢ beda osadniki wpustow $ciekowych;

2. Zaprojektowaé ekrany akustyczne na nastepujacych odcinkach drogi:



EKO1 - jednostronnie pochlaniajacy od strony drogi gléwnej, po prawej stronie drogi,
od km ok. 37+223 do km ok. 37+358 o dlugosci 134 m i wysokosci 4,0 m;

EKO02 - odbijajacy — transparentny, po lewej stronie drogi, od km ok. 27+837 do km
ok. 27+882 o diugosci 50 m i wysokosci 4,0 m;

EKO03 - jednostronnie pochlaniajacy od strony drogi gléwnej, po lewej stronie drogi,
od km ok. 241396 do km ok. 24+436 o dlugosci 40 m i wysokosci 6,0 m;

EK04 - jednostronnie pochlaniajacy od strony drogi gléwnej, po prawej stronie drogi,
od km ok. 24+255 do km ok. 24+314 o dlugosci 59 m i wysokosci 4,0 m;

EKO5 - jednostronnie pochlaniajacy od strony drogi gtéwnej, po lewej stronie drogi,
od km ok. 23+743 do km ok. 23+795 o dlugosci 52 m i wysokosci 4,0 m;

EKO06 - obustronnie pochianiajacy po prawej stronie drogi, od km ok. 23+513 do km
ok. 23+790 o dtugosci 277 m i wysokosci 4,0 m;

3. Minimalne parametry akustyczne jakie powinny spetnia¢ panele:

a.

b.

ekran pochlaniajacy powinien spetnia¢ wymagania PN-EN 1793-2:2001 w zakresie
pochtanialnosci DLa > 15 dB;

izolacyjnosé ekranu pochtaniajgcego powinna spelniaé wymagania PN-EN 1793-
2:2001 w zakresie wskaznika izolacyjnosci od dzwiekéw powietrznych, ktdry musi
wynosi¢ co najmniej DLR > 24 dB;

izolacyjnos¢ ekranu odbijajacego powinna spelnia¢ wymagania PN-EN 1793-2:2001
w zakresie wskaznika izolacyjnosci od dzwiekdw powietrznych, ktéry musi wynosic¢
co najmniej DLR > 24 dB;

4, zapewni¢ rezerwe terenu pod budowe ekranow akustycznych po prawej stronie drogi na
odcinku od km 23+900 do 24+130;
5. wykonaé przejscia dla zwierzat w nast¢pujacych lokalizacjach:
Kilometraz
Nazwa DK51 S Przewidywane wymiary stref 2
L-P-| obiektu (orientacyjn Typ przejicia dla zwierzat Uwagi
Y)
przejécie dla
zwierzat matych i szer. potek 2x0.5m
1 P-2 ok. 27+659 | plazéw zespolone z | wys. 1.0 m (od pélek do stropu
ciekiem (Réw przepustu)
RLX)
Intensywna migracja
ptazéw w km 28+050 —
28+300.
przejscie dla Uwarunkowania techniczne i
zwierzat matych i szer. pélek 2x0.5m terenowe uniemozliwiajg
2 P-3 ok. 28+407 | plazow zespolone z | wys. 1.0 m (od pélek do stropu zlokalizowanie obicktu
cickiem (R6w R- przepustu) bezposrednio w strefie
EX-1) intensywnej migracji.
Naprowadzenie ptazéw na obiekt
zostanie zapewnione plotkami
ochronno-naprowadzajacymi
samodzielne L0
3 | P3A | ok.28+850 |  przejscie dla = [ors
plazéw wys.§.om
samodzielne 10
4 | P3B | ok .28+950 przejicie dla g5
plazéw wys. 0.75 m
przejscie dla szer. potek 2x0.5m
5 P9 ok, 334830 zwierzat matych i wys. 1.0 m (od pélek do stropu
ptazéw zespolone przepustu)
(sucha dolina)




Obickt w bezposrednim
sasiedztwie zwartego drzewostanu
komplekséw lesnych, w
ok odleglosci 240 m od
przgjseie dla. szer. suchych paséw 2x3.0m najblizszych zabudowatt, co
6 | PZS-11 | ok.35+539 Zw'zirszfélirﬁg MR | wys. 3.5 m (od suchych paséw | zapewni zwiersgtom mozliwosc
ciekiem (Rogoska do . nlleiali:}ocqpe.gokk()lrzxstarllli. }’(V tej
Struga) stropu obiektu) 7 okalizacji ciek ptynie glgbokim
orytem, ze stromymi brzegami, a
uksztaltowanie terenu sprzyja
naturalnej migracji zwierzat
wzdluz cieku.
przejscie dla szer. polek 2x0.5m
7 P-12 ok. 364651 zwic?rzqt malych 1 wys. 1.0 m (od pélek do stropu
plazéw zespolone z przepustu)
ciekiem (Row R-E-
Kilometraz
Nazwa DKS5i o Przewidywane wymiary stref ’
g obiektu | (orientacyjn 1ynpzeiscia dla zwierzat SR
y)
58)
przejéeie dla
zwierzat matych i szer. polek 2x0.5m
8 P-12A | ok. 36+651P | plazdw zespolone z | wys. 1.0 m (od polek do stropu
ciekiem (R6w R-L- przepustu)
58)
przejscie dla
zwierzat matych i szer. potek 2x0.5m
9 P-14 ok.37+370 | plazoéw zespolone z | wys. 1.0 m (od pélek do stropu
ciekiem (Réw R-L- przepustu)
59)
przejécie dla
zwierzat matych i szer. pokek 2x0.5m
10 P-15 ok. 374950 | ptazéw zespolone z | wys. 1.0 m (od pétek do stropu
ciekiem (Doplyw z przepustu)
Knip)
przejscie dla
zwierzat matych i szer. polek 2x0.5m
11 P-15A | ok. 374950P | plazéw zespolone z | wys. 1.0 m (od pétek do stropu
ciekiem (Doplyw z przepustu)
Knip)
6. zastosowac stale wygrodzenia ochronno-naprowadzajace w nastepujacych lokalizacjach:

Lewa strona drogi [km}

Prawa strona drogi [km]

od 27+560 do 27+800 od 27+560 do 27+800
od 27+950 do 29+000 od 274950 do 29+000
od 33+410 do 33+930 od 33+730 do 334930
od 35+440 do 35+640 od 35+440 do 35+640
od 36+540 do 36+750 od 36+540 do 36+750
od 37+000 do 37+470 od 374000 do 37+470
od 37+850 do 38+050 od 37+850 do 38+050

i o nastepujacych parametrach:




a. wysokos¢ ogrodzenia — czes¢ nadziemna o wysokosci min. 50 cm zakonczona
dodatkowa 10-centymetrowa przewieszka skierowang ,na zewnatrz”, w kierunku
otaczajacego terenu, pod katem 45-90°,

b. zakopanie ogrodzenia pod powierzchnig gruntu — ogrodzenie powinno byé zakopane
na gleboko$¢ min. 30 cm,

c. material — ogrodzenie nalezy wykonac jako pelne (np. z plyt betonowych, stalowych,
polimerowych) lub siatkowe (azurowe) z materialu umozliwiajacego odpowiedni
nacigg (np. siatka stalowa, siatka polimerowa) o oczkach siatki nieprzekraczajgcych
wymiaréw 0,5 cm x 0,5 cm,

d. zakonczenie ogrodzenia — wolne kofice wygrodzen nalezy zakoncza¢ U-ksztaltnymi
zawrotkami,

e. dowiazanie plotkéw do przyczotkdow obiektdw inzynierskich;

7. po zakonczeniu inwestycji zwigzanej z budowa mostu na rzece Rogoska Struga wykonac
obustronne nasadzenia drzew i krzewdw na przestrzeni o dlugosci ok. 50 m w sasiedztwie
obiektu; z uwagi na funkcjg¢ obiektu - przejscie dla zwierzat érednich, nasadzenia wykonaé
w taki sposob, aby zielen stanowila element naprowadzajacy do przejscia;

8. w ramach rekompensaty za usuwane drzewa nalezy wykonaé nasadzenia zastepcze w liczbie
min. 3 679 sztuk drzew gatunkow rodzimych drzew lisciastych o obwodach pni (mierzonych
na wysokosci 1 m) — min. 12 cm, tj.: lipa drobnolistna (7ilia cordata), lipa szerokolistna
(Tilia platyphyllos), klon zwyczajny (Acer platanoides), klon jawor (Acer pseudoplatanus),
dab szypulkowy (Quercus robur), dab bezszypulkowy (Quercus petraea) i grab pospolity
(Carpinus betulus), nie dopuszcza si¢ stosowania do nasadzen zastgpczych kultywarow
i odmian ozdobnych oraz form mieszancowych ww. gatunkéw drzew, zwlaszcza okazow
szczepionych, sterylnych, modyfikowanych genetycznie, zyjacych krocej niz formy typowe,
o znieksztalconym pokroju pnia i korony (np. okragla, przerzedzona, zbyt silnie podkrzesana
korona, powyginany pien lub konary), o niskim wzroécie, o wielu pniach, o znieksztatconych
lub wybarwionych na inny niz zielony kolor lisciach, o korze oraz owocach innych niz
typowe;

9. mlodych drzewek nie nalezy sadzi¢ w bezposrednim sasiedztwie gruntéw lesnych, w tzw.
W Scianie lasu”.

IV. Wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na Srodowisko
w odniesieniu do przedsiewzieé, dla ktéorych przeprowadzono postegpowanie w sprawie
transgranicznego oddzialywania na Srodowisko:

Nie stwierdza si¢ koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko oraz
postgpowania w sprawie transgranicznego oddzialywania na srodowisko w ramach postgpowania w
sprawie wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostegpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko.

V. Wykonaé analiz¢ porealizacyjna, po uplywie 1 roku od rozpoczecia uzytkowania drogi,
w zakresie badan rozprzestrzeniania si¢ hatlasu w Srodowisku w porze dnia i nocy, na terenach
chronionych przed halasem. Pomiary przeprowadzi¢ na terenach chronionych przed halasem:

a) dla ktorych ocena oddzialywania na srodowisko wykazala przekroczenia norm hatasu (lub
na granicy norm),
- po prawej stronie drogi w nastepujacych lokalizacjach: od km 23+959 do km 24+072,
wkm 25+500, 25+506, 26+745, 27+852, 27+839, 31+873, 314970, od km 32+573 do
33+560, 33+636, 33+714, 33+805, 36+519, 38+823, 38+851, 38+899, 38+922, 39+074
i w km ok. 39+500 (teren szpitala);

- po lewej stronie drogi w nastepujacych lokalizacjach: w km 23+480, 27+845, 27+849, od
km 32+672 do km 32+901, od km 33+092 do 33+257, 33+388, 33+632, 33+736, 38+802,
39+125, od km 39+339 do km 39+501;

b) dla ktérych zaprojektowano ekran akustyczny (pomiary sprawdzajace skuteczno$é
zastosowanych zabezpieczen akustycznych);



c) znajdujacych sie w przewidywanym zasi¢gu oddzialywania halasu analizowanego, ktore
status chronionych uzyskaly po dacie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Przed wykonaniem badan, dokona¢ ponownej identyfikacji terenéw chronionych przed

halasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu w sgsiedztwie

przedmiotowej trasy oraz ewentualnej weryfikacji lokalizacji punktéw pomiarowych.

Uzyskane wyniki przedstawi¢ w terminie 18 miesi¢cy od rozpoczecia eksploatacji drogi,

Staroscie Lidzbarskiemu, Staroscie Bartoszyckiemu oraz Wojewddzkiemu Inspektorowi

Ochrony Srodowiska w Olsztynie. Analize wykona¢ w celu ostatecznego okreslenia poziomu

hatasu w rejonie inwestycji.

VL. Charakterystyka przedsiewzigcia stanowi zalgcznik do decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Uzasadnienie

Wniosek o wydanie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia
polegajacego na ,,Rozbudowie drogi krajowej nr 51 na odcinku Bartoszyce — Lidzbark Warminski”,
zostal ztozony dnia 25.04.2024 r., przez Pana Jarostawa Kaczora, Zastepcg Dyrektora Oddziatu ds.
Inwestycji, reprezentujacego inwestora Skarb Panstwa — Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad. Wniosek zawierat odpowiednie zataczniki wymienione w art. 74 ust. 1 ustawy.

Planowane przedsigwzigcie dotyczy rozbudowy drogi krajowej nr 51 na odcinku Bartoszyce-
Lidzbark Warminski. Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia inwestycja kwalifikuje si¢ do
przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na Srodowisko (drogi o nawierzchni
twardej o catkowitej dlugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31
i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylgczeniem przebudowy drég oraz
obiektow mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o kicrych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody). Stosownie do § 3 ust. 2 pkt 2 ww. rozporzadzenia, do
przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko zalicza sie réwniez
przedsigwzigcia polegajgce na rozbudowie, przebudowie Iub montazu realizowanego Ilub
zrealizowanego przedsigwzigcia wymienionego w ust. 1, z wylgczeniem przypadkow, w ktorych
ulegajgca zmianie lub powstajgca w wyniku rozbudowy, przebudowy Ilub montaiu czesé
realizowanego lub zrealizowanego przedsiewzigcia nie osigga progow okreSlonych w ust. 1, o ile
zostaly one okreslone. W przedmiotowej sprawie przebudowa dotyczy odcinka drogi o dlugosci
przekraczajgcej prog 1 km okreslony w § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia.

W Kklasyfikacji przedsigwzigcia uwzgledniono roéwniez zakres inwestycji w zwigzku
z planowang przebudowa infrastruktury towarzyszacej, tj.:

- § 3 ust. 1 pkt 67 rozporzadzenia - budowle przeciwpowodziowe, w rozumieniu art. 16 pkt 1
ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne, z wylgczeniem przebudowy waléw
przeciwpowodziowych polegajgcej na doszczelnieniu korpusu walow i ich podloza w celu
ograniczenia mozliwosci ich rozmycia i przerwania w czasie przechodzenia wod powodziowych,
a takze regulacja wod) — w zwigzku z planowana regulacja wadd, tj. przebudowg ciekéw i rowow
melioracyjnych,

- § 3 ust. 1 pkt 88 rozporzadzenia - zmiana lasu, innego gruntu o zwartej powierzchni co
najmniej 0,10 ha pokrytego roslinnoscig lesng — drzewami i krzewami oraz runem lesnym — lub
nieuzytku na uzytek rolny lub wylesienie majgce na celu zmiang sposobu uzytkowania terenu.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy organem wlasciwym do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. inwestycji jest wojt. Z uwagi na fakt, ze przedmiotowa
inwestycja zlokalizowana jest na obszarze kilku gmin, zgodnie z art. 75 ust. 4 ustawy: decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje wdjt, burmistrz, prezydent miasta, na ktorego obszarze
wlasciwosci znajduje sig najwigksza czgs¢ terenu, na kiorym ma byé realizowane to przedsiewzigcie,
po zasiggnieciu opinii wojta, burmistrza, prezydenta miasta wlasciwego dla pozostatego terenu, na
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ktorym ma by¢ realizowane to przedsigwzigcie.

Odcinek drogi krajowej nr 51 objety przedmiotows inwestycja przebiega przez obszar

nastepujacych gmin, odpowiednio na fragmentach o dlugosci:

- ok. 0,889 km - na terenie gminy Miasto Lidzbark Warminski,

- ok. 8,033 km - na terenie gminy Lidzbark Warminski,

- ok. 5,043 km - na terenie gminy Kiwity,

- ok. 2,135 km - na terenie gminy Bartoszyce,

co wskazuje na Wojta Gminy Lidzbark Warminski jako wilasciwego do wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

O wszczeciu postgpowania oraz o wystgpieniu do organow opiniujacych strony zostaly
poinformowane zawiadomieniem-obwieszczeniem z dnia 20.05.2024 r. znak: OSN.6220.7.2024.TA.
Publiczne obwieszczenie nastgpito w dniu 20.05.2024 r. W wyznaczonym przez tut. Organ terminie
nie wniesiono uwag i wnioskow.

W toku postepowania, stosownie do art. 64 ustawy tut. Urzad pismem OSN.6220.7.2024.TA
z dnia 16.05.2024 r. wystapil do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie,
Panistwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Bartoszycach, Pafstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Lidzbarku Warminskim oraz Dyrektora Zarzadu Zlewni w Olsztynie
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w celu uzyskania opinii, codo potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedmiotowego przedsigwzigcia  na Srodowisko,
a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby, co do zakresu raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia
na §rodowisko.

Dyrektor Zarzadu Zlewni w Olsztynie PGW Wody Polskie pismem znak:
BO0.ZZ$.4901.84.2024.KM z dnia 24.05.2024 r. oraz pismem znak: BO.ZZ$.4901.84.2024.KM z dnia
informacyjnej przedsiewziecia. Po uzupehieniu przez inwestora KIP, Zastepca Dyrektora Zarzadu
Zlewni w Olsztynie PGW Wody Polskie wydal w dniu 31.07.2024 r. opini¢ znak:
BO.ZZ$.4901.84.2024. KM, w ktérej nie stwierdzil potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania
na srodowisko dla przedmiotowego przedsiewzigcia, jednoczesnie wskazujagc na koniecznos¢
uwzglednienia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach okreslonych warunkéw i wymagan.

Panistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Lidzbarku Warminskim opiniag znak:
7ZNS.9022.1.32.2024, z dnia 29.05.2024 r. stwierdzil, ze dla ww. przedsi¢wzigcia nie ma potrzeby
przeprowadzania oceny oddziatlywania na srodowisko.

Pafistwowy  Powiatowy Inspektor  Sanitarny w  Bartoszycach  opinia  znak:
ZNS.9022.1.25.2024.KI z dnia 29.05.2024 r. stwierdzil, ze dla ww. przedsigwzigcia nie ma potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie postanowieniem znak:
WO008.4220.220.2024.JC.3 z dnia 24.06.2024 r. wyrazit opini¢, ze dla przedmiotowego
przedsigwzigcia istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko i ustalil
pelny zakres raportu o oddziatywaniu przedsigwziecia na srodowisko, zgodny z art. 66 ustawy 00S.

W przypadku przedsiewziecia wykraczajacego poza obszar jednej gminy, decyzje
o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydaje wojt, burmistrz, prezydent miasta, na ktérego obszarze
wilasciwosci znajduje si¢ najwieksza czgs$¢ terenu, na ktérym ma by¢ realizowane to przedsiewzigcie,
po zasiegnieciu opinii wojta, burmistrza, prezydenta miasta wlasciwego dla pozostatego terenu, na
ktorym ma by¢ realizowane to przedsiewzigcie. W zwiazku z powyzszym Wéjt Gminy Lidzbark
Warminski pismem znak: OSN.6220.7.2024.TA z dnia 16.05.2024 r. wystapit do Burmistrza Miasta
Lidzbark Warminski, Wojta Gminy Kiwity i Wéjta Gminy Bartoszyce o wyrazenie opinii dla terenow
wskazanych gmin na ktérych ma by¢ realizowane przedsigwzigcie.

Wojt Gminy Kiwity postanowieniem znak: GKSO.1.6220.8.2024 z dnia 22.05.2024 r.
pozytywnie zaopiniowal przedsiewzigcie polegajace na rozbudowie drogi krajowej nr 51 na odcinku
Bartoszyce — Lidzbark Warminski.

Wojt Gminy Bartoszyce pismem znak: 1B.6727.165.2024.AW z dnia 22.05.2024 r. wyrazit
pozytywna opini¢ dla realizacji ww. zamierzenia inwestycyjnego dla terenu Gminy Bartoszyce.

Postanowieniem znak: GK.6220.1.2024.MP z dnia 14.06.2024 r., Zastgpca Burmistrza Miasta
Lidzbark Warminski, zaopiniowal pozytywnie przedmiotowe przedsigwzigcie.
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Biorgc pod uwage opinie organéw opiniujacych, Wojt Gminy Lidzbark Warminski
postanowieniem znak: OSN.6220.7.2024.TA z dnia 02.09.2024 r. natozyl na inwestora obowigzek
przeprowadzenia oceny oddzialywania na s$rodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia,
okreslajac jednoczesnie zakres raportu, zgodny z art. 66 ustawy oo$. Postanowieniem z dnia
05.11.2024 r. znak: OSN.6220.7.2024.TA, Wéjt Gminy Lidzbark Warminski zawiesit postgpowanie
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, do czasu przediozenia przez
Whioskodawcg raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko.

Wypelniajac natozony obowigzek, wynikajacy z ww. postanowienia Wojta Gminy Lidzbark
Warminski, Wnioskodawca w dniu 19.03.2025 r. przediozyl raport o oddzialywaniu na srodowisko
przedsiewzigcia: ,,Rozbudowa drogi krajowej nr 51 na odcinku Bartoszyce — Lidzbark Warminski” -
wykonany przez Value Engineering Sp. z 0.0., z siedz. 02-284 Warszawa, Aleja Krakowska 22A.

Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 1 ustawy oos organ wystgpit do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Olsztynie o uzgodnienie warunkéw realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia.
Pismem z dnia 15.04.2025 r. znak: WOO0S$.4221.47.2025.JC.2 Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie wezwat do przedtozenia wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewzigcia oraz wskazania wariantu, ktérego dotyczy
wniosek o uzgodnienie warunkow realizacji przedsigwziecia. Uzupelnienie zostato przestane do
organu opiniujacego pismem z dnia 07.05.2025 r.

Pismem z dnia 06.06.2025 r. znak: WOO0$.4221.47.2025.J.3, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Olsztynie wezwal inwestora do uzupelnienia tresci raportu oo we wskazanym
zakresie. W odpowiedzi na wezwanie inwestor przestat pismem znak: O/OL.1-2.532.12.2024 z dnia
24.07.2025 r. Aneks Nr 1 do raportu 0o$. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie
pismem znak: WOO0S$.4221.47.2025JC.8 z dnia 14.10.2025 r. oraz pismem znak:
WO008.4221.47.2025.JC.9 z dnia 21.11.2025 r. ponownie wezwat do uzupelnienia raportu 0o0s.
W odpowiedzi na ww. wezwania inwestor przedlozyl pismem znak: O/OL.J-2.532.12.2024 z dnia
10.12.2025 r. Aneks Nr 2 do raportu 0o$. Pismem znak: OSN.6220.7.2024.TA z dnia 07.01.2026 r.
organ prowadzacy postepowanie przeslal Aneks Nr 2 Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Olsztynie, Burmistrzowi Miasta Lidzbark Warminski, Wé6jtowi Gminy Bartoszyce
i Wojtowi Gminy Kiwity. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie postanowieniem
znak: WO00S.4221.47.2025.JC.12 z dnia 10.03.2026 r. uzgodnil realizacje przedsicwzigcia
polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 51 na odcinku Bartoszyce — Lidzbark Warminski,
okreslajac warunki uwzglednione w niniejszej decyzji.

Raport oraz Aneks nr 1 do raportu dot. zamierzonej inwestycji przesfano pismem znak:
OSN.6220.7.2024.TA z dnia 25.08.2025 r. w celu zaopiniowania Burmistrzowi Miasta Lidzbark
Warminski, Wéjtowi Gminy Kiwity i Wojtowi Gminy Bartoszyce.

Wojt Gminy Kiwity postanowieniem znak: 108.1.6220.6.2025 z dnia 04.09.2025 r.
pozytywnie zaopiniowat przedsigwziecie polegajace na rozbudowie drogi krajowej nr 51 na odcinku
Bartoszyce — Lidzbark Warmiriski.

Burmistrz Miasta Lidzbark Warminski postanowieniem znak: GK.6220.1.2024.MP z dnia
05.09.2025 r. pozytywnie zaopiniowal ww. przedsiewziecie.

Burmistrz Gminy Bartoszyce pismem znak: 1B.6727.440.225.AR z dnia 23.09.2025 r., po
zapoznaniu si¢ z trescig raportu oos oraz Aneksu nr 1 do ww. raportu, wyrazil pozytywng opinig
w zakresie aspektow srodowiskowych w przedmiotowej sprawie.

W dniu 19.03.2026 r. zostato podane do publicznej wiadomos$ci obwieszczenie Wojta Gminy
Lidzbark Warminski, na okres 30 dni, o mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentacjg sprawy, skladania
uwag i wnioskdéw. Obwieszczenie zostalo podane do publicznej wiadomosci przez zamieszczenie na
stronie internetowej BIP Urzedu Gminy Lidzbark Warminski, Urzedu Miejskiego w Lidzbarku
Warminskim, Urzedu Gminy Kiwity i Urzedu Gminy Bartoszyce, wywieszenie na tablicach ogloszen
wezeéniej wymienionych Urzedow oraz na tablicach ogloszen w miejscowosciach: Markajmy, Knipy,
Rogdéz 1 Morawa. W wyznaczonym terminie nie zlozono uwag i wnioskéw do prowadzonego
postgpowania.

Dnia 28.04.2026 r. zostalo podane do publicznej wiadomosci zawiadomienie-obwieszczenie
Wojta Gminy Lidzbark Warminski znak OSN.6220.7.2024.TA o zebraniu materiatow
w postgpowaniu  w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla
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przedmiotowego przedsiewzigcia.

Planowane przedsigwzigcie polega na rozbudowie drogi krajowej nr 51 o dhugosci ok. 16,10
km. Inwestycja zaczyna si¢ w obrgbie Osieka w km 23+480 istniejacej drogi krajowej nr 51 a konczy
w miescie Lidzbark Warminski w km 39+580, w okolicy skrzyzowania ulicy Bartoszyckiej z ulica
Warminskg. Analizowany odcinek drogi przebiega przez teren wojewddztwa warmifisko-
mazurskiego:

* powiatu bartoszyckiego, w gminie Bartoszyce od km 23+480 do km 25+615;

* powiatu lidzbarskiego, w gminach:

v Kiwity od km 25+615 do km 29+013 oraz od km 30+049 do km 31+694,

v" Lidzbark Warminiski od km 29+013 do km 30+049 oraz od km 314694 do km 38+691,

v" Miasto Lidzbark Warmifiski od km 38+691 do km 39+580.

Droga krajowa nr 51 jest jedng z wazniejszych drég regionalnego uktadu drogowego. Laczy
droge ekspresowa S7 (relacji Gdansk — Warszawa) z przejsciem granicznym w Bezledach. Droga
prowadzi przez: Bezledy — Bartoszyce — Lidzbark Warmirski - Dobre Miasto — Olsztyn — Olsztynek.
Obstuguje transport migdzynarodowy i jest waznym polgczeniem na miedzynarodowym kierunku
poinoc-potudnie. W ukladzie lokalnym droga krajowa nr 51 zapewnia powiazanie miedzy osrodkami
gminnymi (Olsztyn, Dobre Miasto, Lidzbark Warminski), oraz polgczenie pomiedzy lezacymi w jej
ciggu a sgsiadujacymi z sobg wsiami, takimi jak: Markajmy, Rog6z, Samolubie. Poza miejscowoscia
Rogo6z oraz miastem Lidzbark Warminski zabudowa jest luzna, a wigksza cze$é otoczenia stanowia
tereny rolnicze, odcinkowo lesne.

Na pelen zakres inwestycyjny przedsigwzigcia sklada¢ si¢ beda nastepujace prace budowlane:

* rozbudowa drogi krajowej o dtugosci ok. 16,10 km,

* budowa stanowisk postojowych pelnigcych role miejsc do kontroli pojazdéw,

* rozbudowa i przebudowa fragmentow istniejagcych drég powiatowych oraz gminnych
krzyzujacych si¢ z droga krajowa,

* budowa dodatkowych jezdni w pasach drogowych drog publicznych,

e przebudowa skrzyzowan drég publicznych,

* budowa zatok autobusowych,

* budowa chodnikéw, Sciezek pieszo-rowerowych, rowerowych oraz przejs¢ dla pieszych
i przejazdow dla rowerzystow,

* przebudowa/budowa zjazdéw do posesji,

* budowa urzadzen technicznych drogi, w tym barier ochronnych,

* budowa urzadzen odwadniajacych, w tym rowéw drogowych, kanalizacji deszczowej,

* budowa obiektoéw inzynierskich,

* wycinka istniejgcej zieleni oraz nasadzenia,

* budowa infrastruktury zwigzanej z droga, w tym o$wietlenie, kanal technologiczny,

* usunigcie kolizji z istniejacymi sieciami infrastruktury technicznej tj. budowa i/lub
przebudowa sieci wodociggowe;j, sieci gazowej, sieci kanalizacyjnej (sanitarnej i deszczowej),
urzgdzen melioracji wodnych, sieci telekomunikacyjnej oraz sieci elektroenergetycznej,

* rozbidrki: budynkéw, obiektéw inzynierskich, drég, sieci wodociggowej, gazowe;j,
kanalizacyjnej, telekomunikacyjnej i elektroenergetycznej, urzadzen melioracji wodnych,
ogrodzen i obiektéw matej architektury.

Jako teren zabudowy sklasyfikowano odcinki od km 32+200 do km 33+820 oraz od km
38+100 do konca zakresu opracowania. Podstawowe parametry techniczne drogi krajowej na terenie
zabudowy przedstawiono ponizej:

- klasa techniczna drogi: GP

- predkos¢ projektowa: Vp = 60 km/h

- predko$¢ miarodajna: Vm = 60 km/h

- przekrdj jezdni: 1 x 2 (jedna jezdnia o dwoch pasach ruchu)

- szeroko$¢ pasa ruchu: 3,5 m

- szerokos¢ pobocza gruntowego: min. 1,50 m

- szerokos¢ chodnika: min. 1,50 m

- szerokos¢ Sciezki pieszo-rowerowej: min. 3,00 m (z dopuszczeniem lokalnych zawezen w miejscach
obowigzywania zalecen Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw).

Jako obszar poza terenem zabudowy sklasyfikowano odcinki od poczatku zakresu
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opracowania do km 32+200 oraz od km 33+820 do km 38+100. Podstawowe parametry techniczne
drogi krajowej poza terenem zabudowy przedstawiono ponizej:

- klasa techniczna drogi: GP

- predkosé projektowa: Vp =70 km/h

- predkos$¢ miarodajna: Vm = 90 km/h

- przekroj jezdni: 1 x 2 (jedna jezdnia o dwoch pasach ruchu)

- szeroko$¢ pasa ruchu: 3,5 m

- szerokos¢ pobocza gruntowego: min. 1,50 m

- szeroko$¢ chodnika: min. 1,50 m

- szeroko$¢ sciezki pieszo-rowerowej: min. 2,50 m.

Ponadto w zwiazku z rozbudowa drogi krajowej niezbedna jest korekta odcinkow istniejacych
drog publicznych innych kategorii takich jak drogi powiatowe i gminne. W ramach rozbudowy drogi
krajowej planowane sa likwidacje, przebudowy i rozbudowy istniejacych skrzyzowan oraz budowa
nowych. W ramach omawianego przedsigwzigcia projektuje si¢ skrzyzowania skanalizowane oraz
ronda. W celu realizacji zadan kontrolnych (m.in. Inspekcji Transportu Drogowego) planowane s3
zatoki postojowe pehlniace funkcje miejsca do kontroli pojazdéw (okolice km 29+850 str. L i km
31+400 str. P). W celu zapewnienia dostgpu do drogi publicznej wszystkim nieruchomosciom, ktére
utracilyby go w wyniku rozbudowy drogi krajowej oraz w celu ograniczenia liczby zjazdow z drogi
krajowej, w miejscach, ktére uzasadniajag wzgledy ekonomiczne, planowana jest budowa odcinkéw
dodatkowych jezdni zlokalizowanych w pasach drogowych drog publicznych. Dodatkowe jezdnie
przewiduje si¢ o dwoch pasach ruchu (1 x 2) i szerokoéci pasa ruchu ok. 2,5 m.

Zalozono rozbiorke istniejacych przepustéow na odcinku DK51 objetych przedmiotows
inwestycja. W miejsce obiektéw istniejacych zostang wybudowane nowe, poza obiektami dla ktérych
odtworzenie nie jest potrzebne np. ze wzgledu na skorygowany s$lad drogi, likwidacje rowu
melioracyjnego badz brak funkcjonowania przepustu w stanie istniejacym itp. Na odcinku rozbudowy
drogi krajowej DK51 uje¢tym w niniejszym opracowaniu wystepuja kolizje z istniejacg sieciag
elektroenergetyczng nN oraz SN. Projektuje si¢ zmiany przebiegéw trasowych kolidujgcych
odcinkéw sieci, wykonane kablowo i napowietrznie, po trasach bezkolizyjnych, zgodnie
zuzyskanymi warunkami technicznymi oraz wymaganiami gestora sieci. Zakres niezbednej
przebudowy sieci elektroenergetycznej nie bedzie stanowié przedsigwzigcia mogacego znaczaco
oddzialywac na srodowisko.

W ramach realizacji inwestycji niezbedna jest rozbidrka 4 budynkéw: 2 gospodarcze w km
ok: 27+820 strona prawa, 1 mieszkalny w km ok. 27+830 strona prawa oraz inny obiekt w km ok.
38+995 strona prawa. Niezbedna jest rowniez rozbidrka takich obiektéw jak fragmenty istniejgcych
ogrodzen posesji oraz elementdw malej architektury (np. wiaty przystankéw autobusowych, tawki,
$mietniki itp.). Realizacja przedsigwzigcia wigzaé si¢ bedzie z koniecznoscig przeniesienia kapliczek
i krzyzy przydroznych oraz zlokalizowanego w Rogézu Pomnika polegltych w I Wojnie Swiatowej
kolidujacych z rozbudowywana droga. W ramach przedsiewziecia wykonane zostang:

- prace przygotowawcze: geodezyjne tyczenie obiektow, usunigcie kolidujacych drzew i krzewow,
wyburzenia kolidujacych obiektéw budowlanych, rozbiérka nawierzchni drogowych, wywoéz
powstatych odpadow,
- roboty ziemne: zdjecie wierzchniej warstwy gruntu — humusu i darniny, usuniecie nadmiaru ziemi,
zaggszczanie gruntu, formowanie projektowanej niwelety drogi, wykonanie wykopdw i nasypow,
- roboty budowlane konstrukcji drogowych: dowoz kruszyw, rozkladanie kruszyw wyréwnywanie
terenu, watowanie i zaggszczanie gruntu, dowoz stabilizowanego gruntu,
- roboty zwiazane z realizacjg systemu odwodnienia drogi,
- roboty zwigzane z rozbiorka oraz budowa obiektéw inzynierskich,
- roboty zwigzane z ukladaniem nawierzchni drogi, montazem i ukladaniem chodnikéw,
kraweznikow, barier, balustrad, oznakowania, o$wietlenia itp.,
- humusowanie: dowodz ziemi, rOwnanie ziemi, ksztaltowanie skarp, zasiew traw i nasadzenia drzew
i krzewow,
- prace wykonczeniowe i porzadkowe.

Wariantem wskazanym do realizacji jest wariant z wykonaniem:
- przepustéw rurowych badz skrzynkowych, zelbetowych, prefabrykowanych,
- mostu PZS-11 o schemacie ramowym, o nosnej konstrukcji podatnej z blachy falistej i konstrukcji
podpor zelbetowych, Scianowych.

Fksploatacja inwestycji nie bedzie zwigzana z wykorzystywaniem wody, surowcéw,
materiatlow, jak tez paliw. Przewiduje sie¢ jedynie zapotrzebowanie na energie elektryczng do zasilania
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projektowanych urzadzen, tj. np. oswietlenia drogi, systemow teletechnicznych itp. W okresie
zimowym eksploatacja drogi bedzie si¢ wiazala z uzyciem srodkdow zapobiegajacych oblodzeniu
(chlorek sodu, chlorek wapnia, piasek). Planowany do rozbudowy odcinek drogi krajowej nr 51 nie
powinien znaczaco wplynaé na wzrost stezenia substancji zanieczyszczajacych w glebie.

Eksploatacja inwestycji nie bedzie bezposrednim i istotnym Zrédlem generujacym odpady.
Podczas eksploatacji drogi spodziewad si¢ mozna wytwarzania odpadéw zwigzanych z utrzymaniem
jezdni (szczegodlnie w okresie zimowym) oraz zwiazanych z eksploatacjg systemu odwodnienia drogi.
Odpady powstajace na etapie eksploatacji inwestycji bgdg powstawaC sporadycznie w sposéb
niesystematyczny i bgda na biezagco wywozone z miejsc ich powstawania przez podmiot posiadajacy
stosowne zezwolenia w tym zakresie.

Zrédlem emisji zanieczyszezen do powietrza na etapie eksploatacji inwestycji beda pojazdy
poruszajace si¢ po wybudowanej drodze. W raporcie 0os wykonano analiz¢ rozprzestrzeniania sig
ww. zanieczyszczen w powietrzu z uwzglednieniem m.in. warunkéw meteorologicznych panujacych
w obszarze inwestycji oraz czgsciowy przebieg drogi przez stref¢ C obszaru ochrony uzdrowiskowej
Lidzbark Warminski (ok. 410-metrowy odcinek drogi w Lidzbarku Warminskim), a takze strukture
ruchu taka, jak do zalozen rozdzialu akustycznego. Analiza oddzialywania zanieczyszczen
emitowanych z przedmiotowego odcinka drogi w trakcie jej eksploatacji w roku 2029 i 2038 nie
wykazala poza pasem drogowym przekroczen dopuszczalnych stezen zanieczyszczeni. Nie przewiduje
si¢ zatem, aby eksploatacja przedsiewziecia spowodowala w jego rejonie znaczace zmiany w jakosci
powietrza atmosferycznego lub miata znaczacy wplyw na lokalny klimat. Funkcjonowanie inwestycji
moze kumulowac si¢ z funkcjonowaniem innej infrastruktury drogowej. Przeprowadzone analizy
wykazaly, ze nie b¢da to kumulacje znaczace. W wyniku funkcjonowania inwestycji, poza jej
granicami, po uwzglednieniu aktualnego tla zanieczyszczei powietrza nie beda wystepowaly
przekroczenia dopuszczalnych st¢zen jednogodzinnych oraz sredniorocznych, w tym tez poziomow
substancji ustalonych dla obszaru ochrony uzdrowiskowej. Nie przewiduje si¢ rowniez, aby
inwestycja stanowila znaczace zrédlo emisji gazow cieplarnianych. Okoto 410-metrowy odcinek
planowanej inwestycji w Lidzbarku Warminskim przebiega przez obszar strefy ,,C” ochrony
uzdrowiskowej uzdrowiska Lidzbark Warminski, na ktoérej obowiazuja poziomy substancji
w powietrzu ustalone dla obszaru ochrony uzdrowiskowej ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

Projektowana inwestycja niewatpliwie spowoduje poprawe klimatu akustycznego w stosunku
do stanu istniejacego. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze modernizowany odcinek drogi DK51 Bartoszyce —
Lidzbark Warminski nie zmieni ukladu powiazan i dystrybucji ruchu w ramach juz uksztaltowanej
sieci drogowej. Nie spowoduje rowniez dowiazania do innej sieci niz obecnie funkcjonujaca, a co za
tym idzie nie przyczyni sie do zwickszenia tempa zmian ruchu ponad typowe dla tego rodzaju
odcinkow drog. W zwiazku z tym planowana rozbudowa sama w sobie bezposrednio nie wptynie na
pogorszenie warunkow akustycznych w sgsiedztwie okolicznej zabudowy. Nalezy natomiast
podkreslic, ze inwestycja przyczyni si¢ do poprawy stanu technicznego nawierzchni jezdni oraz
uplynnienia ruchu drogowego, co korzystnie wplynie na zlagodzenie oddzialywan zwiazanych
z transportem drogowym.

Na etapie realizacji inwestycji drgania beda odczuwane gléwnie przez pracownikow
obstugujacych maszyny budowlane, ale mogg mie¢ tez wplyw na znajdujace si¢ w poblizu drogi
obiekty, znajdujace si¢ w nich urzadzenia i ich mieszkancéw. Drgania moga réwniez powodowaé
uszkodzenie elementéw nosnych obiektéw (peknigcia i rysy scian nosnych, filarow), prowadzac tym
samym do obnizenia ich wytrzymalosci, a takze uszkodzenia niekonstrukcyjne takie jak spekania
tynkow, czy rozluznienie mocowan drzwi i okien. Na podstawie dotychczasowych doswiadczen
szacuje sie, ze zasieg odczuwalnych wibracji w przypadku analizowanej inwestycji nie powinien
siega¢ dalej niz 20 m od osi drogi. Emitujace najwigksze ilosci drgan wurzadzenia drogowe
wykorzystywane podczas etapu budowy, takie jak np. walec wibracyjny, wytwarzaja drgania
odczuwane, ktorych maksymalny zasigg dochodzi do odlegltosci okoto 50 m. Oddziatywanie w fazie
realizacji jest oddzialywaniem czasowym i nie przewiduje sie, zeby moglo powodowaé negatywne
skutki dla zdrowia os6b przebywajacych w budynkach, sasiadujacych z planowanym odcinkiem
drogi. Aby ograniczy¢ potencjalne oddzialywanie, prace budowlane beda wykonywane zgodnie
z opracowanym wczesniej harmonogramem, (zgodnie z zaplanowana pora, dlugos$cia i czgstotliwoscia
prac), kontrolujac czas ekspozycji ludzi na wibracje.

W trakcie eksploatacji inwestycji Zrodlem wibracji beda oddzialywania poruszajacych si¢ po
drodze pojazdéw. Konstrukcja przeznaczonego do rozbudowy odcinka DKS51 zostala zaprojektowana
z uwzglednieniem prognozowanego natezenia ruchu i cigzaru pojazdow, a utrzymanie nawierzchni
planowanej inwestycji w dobrym stanie pozwoli na wyeliminowanie negatywnego wplywu drgan na
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srodowisko.

W wyniku realizacji i eksploatacji przedmiotowego przedsigwzigcia nie przewiduje sie
kumulacji oddzialywan z innymi przedsigwzigciami o istotnym wplywie na s$rodowisko.
Oddziatywania inwestycji nie beda si¢ réwniez kumulowaly z oddziatywaniami przeznaczonego do
rozbudowy w podobnym czasie odcinka DK51 Lidzbark Warminski — Wichrowo. Spodziewany brak
oddzialywan skumulowanych pomig¢dzy tymi inwestycjami wynikaé bedzie z odleglosci dzielacej
tereny ich realizacji wynoszacej minimum 1,95 km. Taki dystans dzielacy obydwa przedsigwziecia
potozone dodatkowo po przeciwnych stronach Lidzbarka Warminskiego stanowi¢ bedzie bezpieczny
bufor w kontekscie mozliwosci wystapienia oddzialywan skumulowanych, nawet jesli inwestycje
beda realizowane w tym samym czasie.

W fazie budowy drogi nie bedzie wystepowalo znaczace zagrozenie dla wdd
powierzchniowych i podziemnych. Silne, punktowe oddzialywanie moze wystgpi¢ jedynie
w przypadku wystapienia awarii i wycieku substancji ropopochodnych lub innych wykorzystywanych
substancji chemicznych, szczegolnie jesli zdarzenie takie wystapi w bliskiej odleglosci od ciekow fub
zbiornikow wodnych. Jednak odpowiednia organizacja zaplecza budowy, dbalo$é o sprzet oraz
wyposazenie zaplecza budowy w sorbenty do stracania zanieczyszczen pozwoli na wyeliminowanie
ryzyka wystapienia ww. awarii lub ograniczenie jego skutkow.

Prace wykonywane na placu budowy nie b¢da powodowaé powstawania istotnych ilosci
Sciekow. Scieki socjalno-bytowe pracownikéw budowy beda odprowadzane do przewoznych toalet
wyposazonych w szczelne zbiorniki i wywozone do zlewni sciekow.

Ingerencja w koryta ciekow ograniczona bedzie do niezbednego minimum czasowego
i obszarowego zwigzanego z wykonaniem prac powodujacych konieczno$¢ tej ingerencji. Prace
w obrebie ciekow beda planowane i prowadzone w okresach mozliwie najnizszych stanéw wody,
a w okresach wystepowania wezbran prace w obrebie ciekdw beda przerywane, a caly sprzet bedzie
usuwany na bezpieczna odleglosc. Prace te beda prowadzone w sposéb zapewniajacy swobodny
przeptyw wod (np. poprzez przebudowe ciekéw pod ostong grédz, wykonanie kanatéw obiegowych,
kanatow zastepczych, itd.) oraz unikajac nadmiernego wzruszania osadéow dennych powodujacego
zmetnienie wody. Roboty w obrebie ciekow prowadzone beda tak, aby nie dochodzilo do zamulenia
i zanieczyszczenia wod zawiesinami (np. pylem, piaskiem, cementem). Umocnienia ciekow begda
wykonywane z materialow naturalnych lub zblizonych do naturalnych. W jak najwigkszym
mozliwym stopniu zostanie zachowana ro$linno$¢ naturalna cieku oraz jego bezposredniego
otoczenia.

Majac na uwadze lokalizacj¢ inwestycji, charakter wplywu na srodowisko oraz zasieg
potencjalnych oddzialywan generowanych przez poruszajace sie po drodze pojazdy, nie przewiduje
si¢ mozliwosci wystapienia oddziatywan transgranicznych powodowanych przez projektowang drogg,
na etapach jej realizacji jak i eksploatacji. Oddziatywanie drogi bedzie obejmowato jedynie dzialki
bezposrednio przeznaczone pod inwestycje oraz tereny sasiadujace z planowanym przedsiewzigciem.

Na etapie realizacji wystgpia przejsciowe negatywne zmiany w krajobrazie, Scisle zwigzane
z prowadzeniem prac: najpierw przygotowawczych, rozbiérkowych a nastgpnie budowlanych
w zakresie rozbudowywanej drogi. Beda to typowe dla inwestycji budowlanych zaklocenia
w odbiorze krajobrazu zwigzane z: obecnoscia maszyn i urzadzen, wycinka zieleni, pracami
ziemnymi, rozbiorkami nawierzchni drogowych czy organizacja placu i zaplecza budowy.

Uzytkowanie drogi nie wplynie negatywnie na krajobraz. Walory krajobrazowe
i przyrodnicze obszaru nie zostang zakltocone, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze analizowana
droga zasadniczo poprowadzona bedzie po $ladzie istniejacym (wprowadzone zostang jedynie
niewielkie korekty tukow). Inwestycja nie wprowadzi wigc do obecnej kompozycji krajobrazowej
obszaru zupelnie nowego (niewystepujacego dotychczas) elementu oraz nie bedzie stanowié nowego
typu dominanty krajobrazowe;.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza granicami obszaréw Natura 2000 — najblizej
zlokalizowana jest Ostoja Warminska (PLB280015) w odleglosé¢ ok. 1,6 km od DK51. Granica tego
obszaru przebiega wzdhuiz planowanej inwestycji od km 23+480 do ok. km 28+600 (wg kilometrazu
inwestycji). Z uwagi na znacznag odleglos¢ inwestycji od ww. obszaru Natura 2000 nie przewiduje si¢
negatywnego wplywu zaplanowanych prac na przedmioty ochrony obszaru. Zaplanowane prace
zwiazane z rozbudowa DK nr 51 nie wplyna w sposdb bezposredni i posredni na ww. obszarowa
forme ochrony przyrody.

W odleglosci 265 m znajduje si¢ wieloobiektowy pomnik przyrody zlozony z 12 glazéw
narzutowych. Najblizszym uzytkiem ekologicznym w stosunku do lokalizacji przedsiewzigcia jest
uzytek o nazwie ,,Rosiczka koto Naprat” — w odleglosci ok. 2 km.
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W fazie budowy najwigksze oddzialywanie na krajobraz dotyczy¢ bedzie wycinki zieleni,
powstania placu budowy, drég tymczasowych oraz gromadzenia tymczasowego materialow
i odpadow. Sam plac budowy jako miejsce obnizajace walory krajobrazowe bedzie oddzialywaé
w sposob krotkotrwaly, a po zakonczeniu robot oddzialywanie to ustapi, natomiast zajecie terenu pod
projektowang droge bedzie oddzialywaniem dtugoterminowym.

Projekt przewiduje usuniecie drzew i krzewow kolidujacych z projektowang infrastrukturg
drogowa i towarzyszaca oraz ochrone¢ i adaptacje pozostalej zieleni znajdujacej si¢ w pasie
drogowym. Do wycinki wskazano 2627 szt. drzew. Obwody pni drzew przewidzianych do wycigcia
mieszcza si¢ w przedziale od 6 cm do 423 cm. Przewidywana wycinka obejmie nastgpujace rodzaje
drzew: klon, kasztanowiec, olsza, brzoza, grab, glog, jesion, modrzew, jabton, swierk, sosna, platan,
topola, wisnia, sliwa, grusza, dab, robinia, wierzba, jarzab, zywotnik, lipa, wiaz. Drzewa rosnace
w pasie przedmiotowego odcinka drogi krajowej nie tworzag zwartych uktadow alejowych, typowych
dla naszego wojewddztwa. Aleje drzew posiadaja bardzo duze luki, a niektére odcinki sa w ogodle
pozbawione drzew rosnacych w pasie drogowym.

Na drzewach oraz w ich obrebie wyksztalcily sie¢ dogodne siedliska dla bytowania wielu
chronionych organizméw. Siedliska te oraz uklad przestrzenno-krajobrazowy trzeba zatem
w odpowiedni sposdb zrekompensowaé poprzez planowe wprowadzenia nasadzen zast¢pczych.
W celu ochrony zieleni przydroinej, cze$¢ drzew zostanie zaadaptowana, a te niepodlegajace
wycince i wystepujace na obszarze objetym inwestycja zostang zabezpieczeniowe przed ich
uszkodzeniem wskutek robot budowlanych. Ponadto zaplecza budowy beda lokalizowane poza
terenami zalesionymi oraz chronionymi siedliskami przyrodniczymi, a takze poza stanowiskami
i siedliskami chronionych gatunkéw roslin 1 zwierzat. W celu rekompensaty strat w zieleni istniejacej
oraz wkomponowania drogi w otaczajacy krajobraz zostang wykonane nasadzenia roslinnosci
w liczbie 3679 sztuk drzew. Projektowana zielen zminimalizuje straty w zieleni spowodowane
wycinkg istniejacej roslinnoéci w ramach realizacji inwestycji oraz bedzie petni¢ funkcje
krajobrazowe oraz estetyczne.

Ze wzgledu na ograniczona dostgpnos¢ terenu i brak mozliwosci wykonania wszystkich
nasadzen bezposrednio w obrgbie przedmiotowej inwestycji, pozostale nasadzenia kompensacyjne
wynikajace z wycinki drzew w ramach rozbudowy drogi krajowej nr 51 na odcinku Bartoszyce —
Lidzbark Warminski zostang zrealizowane wzdhiz odcinkéw DKS1: Lidzbark Warminski —
Wichrowo oraz Bezledy — granica wojewddztwa lub na terenach gmin oraz miast Bartoszyce
i Lidzbark Warminski, przez ktore przebiega inwestycja, po uzgodnieniu z wiasciwymi organami
mozliwosci realizacji nasadzen kompensacyjnych.

Na etapie eksploatacji inwestycji moze wystapi¢ ograniczenie mozliwosci i intensywnosci
wedréwek poszczegolnych gatunkéw herpetofauny do lub z miejsc rozrodu lub zimowania
z ograniczeniem migracji i wymiany genéw pomi¢dzy subpopulacjami. Z uwagi, iz w ramach dzialan
minimalizujacych oddzialywania zaprojektowano przepusty ekologiczne dla plazéw wraz
z wygrodzeniami ochronno-naprowadzajacymi (parametry i lokalizacja wskazane w sentencji
postanowienia), negatywny wplyw ograniczania migracji i dyspersji herpetofauny zostanie
zminimalizowany.

Rozbudowa przedmiotowego odcinka DKS1 nie spowoduje powstania w srodowisku nowej
bariery ekologicznej, ani zakl6cenia w dotychczasowej migracji zwierzat, stad nie przewiduje si¢
negatywnego oddzialtywania inwestycji na warunki migracji i wykorzystywane przez zwierzgta
korytarze ekologiczne. Nalezy podkresli¢, ze analizowany projekt dotyczy drogi istniejacej
i funkcjonujacej od dziesigcioleci. Inwestycja niemal na calej dlugosci odcinka bedzie si¢ zasadniczo
miescita w obszarze zblizonym do obecnie istniejgcych granic pasa drogowego eksploatowanej drogi
krajowej nr 51, za$ konieczne na kilku krotkich fragmentach korekty przebiegu trasy nie beda
znaczaco oddalone od §ladu istniejgcego. Przedsigwzigcie nie bedzie wprowadzaé ani stanowi¢ nowej,
istotnej bariery liniowej dla migrujacych zwierzat. W wyniku rozbudowy drogi nie dojdzie do
pogorszenia obecnych warunkéw przekraczania drogi przez zwierzyng, poprawia si¢ natomiast
warunki przekraczania drogi przez zwierzeta mate, w tym przede wszystkim plazy.

W sasiedztwie odcinka DK51 Bartoszyce — Lidzbark Warminski nie zidentyfikowano innych
inwestycji o skali i charakterze mogacym powodowa¢ kumulacje oddzialywan z analizowanym
przedsigwzigciem. Modernizowany odcinek drogi nie zmieni ukladu powiazan i dystrybucji ruchu
w ramach juz uksztaltowanej sieci drogowej. Nie spowoduje réwniez dowigzania do innej sieci niz
obecnie funkcjonujaca, a co za tym idzie nie przyczyni si¢ do zwickszenia tempa zmian ruchu ponad
typowe dla tego rodzaju odcinkéw drég. Oddziatywania analizowanej inwestycji nie beda si¢ rowniez
kumulowaly z oddziatywaniami przeznaczonego do rozbudowy w podobnym czasie dalszego odcinka
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DKS51 Lidzbark Warminski-Wichrowo, poniewaz odleglo$¢ dzielaca tereny realizacji tych inwestycji
wynosi ok. 2 km. W zwigzku z tym planowana rozbudowa sama w sobie bezposrednio nie wplynie na
pogorszenie warunkow akustycznych i aerosanitarnych w sasiedztwie okolicznej zabudowy. Nalezy
natomiast podkresli¢, ze inwestycja przyczyni si¢ do poprawy stanu technicznego nawierzchni jezdni
oraz uptynnienia ruchu drogowego, co korzystnie wplynie na ztagodzenie oddzialywan zwigzanych
z transportem drogowym. Nie przewiduje sie mozliwosci powstania skumulowanych oddziatywan na
migracj¢ fauny. Analizowana inwestycja sama w sobie nie spowoduje pogorszenia obecnych
warunkow przekraczania drogi przez zwierzeta. Droga nie jest wygrodzona obecnie ani nie bedzie
wygrodzona w zwigzku z projektowana rozbudowa. Zwierzgta Srednie i duze tak jak w stanie
istniejacym beda pokonywaé droge poruszajac sie po jej powierzchni oraz w szczegolnosci Srednie
beda mogty korzysta¢ réwniez z przejscia dolnego sredniego zespolonego z ciekiem Rogoska Struga.
Zwierzgta mate, w tym przede wszystkim plazy beda korzysta¢ z dedykowanych dla tej grupy
zwierzat przejs¢ w przepustach hydrologicznych badz suchych.

Z uwagi na bliskie sasiedztwo inwestycji z zabytkami potencjalnie wystapi¢ moze okresowe,
przemijajace, posrednie negatywne oddzialywanie wywolane robotami budowalnymi, drganiami oraz
zapyleniem spowodowanym przez prac¢ maszyn i urzadzen czy tez nat¢zenie ruchu pojazdow.
Zintensyfikowane prace w bliskim sasiedztwie obiektow zabytkowych moga potencjalnie przyczyni¢
si¢ do powstania naruszen, uszkodzen i w konsekwencji pogorszenia stanu zachowania substancji
zabytkowej. W takiej sytuacji nalezy podja¢ adekwatne dzialania, ktore ztagodzg oddzialywanie
inwestycji na zabytki, takie jak:

* opracowanie organizacji i harmonogramu prac prowadzonych w sasiedztwie zabytkéw

z uwzglednieniem optymalnych, dostosowanych do danego obiektu technik i metod robdt

oraz ograniczajac do niezbednego minimum jednoczesng prace maszyn, pojazdow i urzadzen

powodujgcych wibracje;
* wprowadzenie ograniczen predkosci dla ciezkiego sprzetu budowlanego poruszajacego si¢

w poblizu zabytkéw;

* utworzenie stref buforowych wokoét zabytkow, aby zmniejszy¢ wplyw zapylenia i drgan;

* prowadzenie mozliwie szerokiego zakresu prac w sgsiedztwie zabytkow metodami recznymi;

* przeprowadzenie szczegotowej analizy wplywu inwestycji na zabytki, w tym oceny ich stanu
technicznego i mozliwych zagrozen;

* uzycie systeméw monitorowania wibracji, aby zapobiec uszkodzeniom spowodowanym przez
drgania;

* ochrona konstrukcji zabytkéw np. poprzez zastosowanie tymczasowych elementow
wsporczych, wzmocnien oraz oston konstrukcji.

Teren na ktéorym przewiduje si¢ realizacj¢ przedsigwziecia koliduje bezposrednio z dwoma
stanowiskami archeologicznymi o nr AZP: 16-62/64 oraz 16-62/41. Zgodnie z obowiazujacymi
przepisami ochrony zabytkéw, wszelkie prace w obrebie zabytkow i stanowisk archeologicznych,
mogace wplywaé na zabytki nalezy przed ich rozpoczgciem uzgodnic z Wojewodzkim
Konserwatorem Zabytkéw, wobec czego uzgodnione z tym organem prace budowlane przy ww.
obiektach oraz metody i techniki ich ochrony zapewnia brak znaczaco negatywnych oddziatywan.

Inwestycja przyczyni si¢ do znacznej poprawy stanu technicznego konstrukcji drogi
i nawierzchni jezdni oraz uplynnienia ruchu drogowego, co korzystnie wplynie na zlagodzenie
oddzialywan wibracyjnych zwigzanych z transportem drogowym.

Majg na uwadze calo$é przeprowadzonego postgpowania, po przeanalizowaniu informacji
zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko, oraz uwzglednieniu rodzaju,
charakteru, usytuowania przedsigwzigcia, skali mozliwego oddzialywania przedsigwziecia, oraz przy
nalezytym wypehieniu warunkéw wymienionych w niniejszej decyzji stwierdzono, ze nie bedzie ono
znaczaco negatywnie oddzialywac na stan srodowiska oraz zdrowie i zycie ludzi.

Biorac powyzsze pod uwage postanowiono orzec jak w sentencji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji shuzy stronom odwolanie do Samorzadowego Kolegium Odwolawczego
w Olsztynie. Odwotanie wnosi si¢ za posrednictwem tutejszego organu w terminie 14 dni od dnia
doreczenia decyzji.

Przed uplywem terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
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odwolania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje. Z dniem doreczenia organowi
administracji publicznej o§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania przez ostatnig
ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna, co oznacza, iz decyzja podlega
natychmiastowemu wykonaniu i brak jest mozliwosci zaskarzenia decyzji do Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego. Nie jest mozliwe skuteczne cofnigcie oswiadczenia o zrzeczeniu sie prawa
do wniesienia odwolania.

Jezeli niniejsza decyzja zostala wydana z naruszeniem przepiséw postepowania, a konieczny
do wyjasnienia zakres sprawy ma istotny wplyw na jej rozstrzygniecie, na zgodny wniosek wszystkich
stron zawarty w odwolaniu, organ odwolawczy przeprowadza postgpowanie wyjasniajace w zakresie
niezbednym do rozstrzygnigcia sprawy. Organ odwolawczy przeprowadza postepowanie wyjasniajace
takze wowczas, gdy jedna ze stron zawarla w odwotaniu wniosek o przeprowadzenie przez organ
odwolawczy postgpowania wyjasniajacego w zakresie niezbednym do rozstrzygniecia sprawy,
a pozostale strony wyrazily na to zgod¢ w terminie czternastu dni od dnia dorgczenia im
zawiadomienia o wniesieniu odwotania, zawierajgcego wniosek o przeprowadzenie przez organ
odwolawczy postgpowania wyjasniajacego w zakresie niezbednym do rozstrzygniecia sprawy.
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WOJT GMINY
LIDZBARK WARMINSKI
Lidzbark Warminski, 01.07.2026 .

OSN.6220.7.2024.TA

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewzigcie dotyczy rozbudowy drogi krajowej nr 51 na odcinku Bartoszyce-
Lidzbark Warminski. Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia
2019 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r.
poz. 1839, z p6ézn. zm.) inwestycja kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko (drogi o nawierzchni twardej o calkowitej dlugosci przedsiewzigcia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. I pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi
o nawierzchni twardej, z wylgczeniem przebudowy drog oraz obiekiéw mostowych, stuzgcych do
obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody). Stosownie do § 3 ust. 2 pkt 2 ww. rozporzadzenia, do przedsigwzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywaé na $rodowisko zalicza sie rowniez przedsiewziecia polegajgce na
rozbudowie, przebudowie Ilub montazu realizowanego Iub zrealizowanego przedsigwzigcia
wymienionego w ust. 1, z wylgczeniem przypadkow, w ktorych ulegajgca zmianie lub powstajgca w
wyniku rozbudowy, przebudowy Ilub montazu czes¢ realizowanego Ilub zrealizowanego
przedsigwziecia nie osigga progow okreslonych w ust. 1, o ile zostaly one okreslone.
W przedmiotowej sprawie przebudowa dotyczy odcinka drogi o dlugosci przekraczajacej prog 1 km
okreslony w § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia.

W Kklasyfikacji przedsiewziecia uwzgledniono réwniez zakres inwestycji w zwigzku
z planowana przebudows infrastruktury towarzyszacej, tj.:

- § 3 ust. 1 pkt 67 rozporzadzenia - budowle przeciwpowodziowe, w rozumieniu art. 16 pkt I ustawy
zdnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne, z wylgczeniem przebudowy walow przeciwpowodziowych
polegajgcej na doszczelnieniu korpusu waléw i ich podloza w celu ograniczenia mozliwosci ich
rozmycia i przerwania w czasie przechodzenia wod powodziowych, a takze regulacja wod) —
w zwigzku z planowana regulacjg wod, tj. przebudows ciekéw i rowdw melioracyjnych,

- § 3 ust. 1 pkt 88 rozporzadzenia - zmiana lasu, innego gruntu o zwartej powierzchni co najmniej
0,10 ha pokrytego roslinnosciq lesng — drzewami i krzewami oraz runem lesnym — lub nieuzytku na
uzytek rolny lub wylesienie majgce na celu zmiang sposobu uzytkowania terenu.

Planowane przedsiewziecie polega na rozbudowie drogi krajowej nr 51 o dlugosci ok. 16,10
km. Inwestycja zaczyna si¢ w obrgbie Osieka w km 23+480 istniejacej drogi krajowej nr 51 a konczy
w miescie Lidzbark Warminski w km 39+580, w okolicy skrzyzowania ulicy Bartoszyckiej z ulicg
Warminska. Analizowany odcinek drogi przebiega przez teren wojewodztwa warminsko-
mazurskiego:

- powiatu bartoszyckiego, w gminie Bartoszyce od km 23+480 do km 25+615;
- powiatu lidzbarskiego, w gminach:

v Kiwity od km 25+615 do km 29+013 oraz od km 30+049 do km 31+694,

v' Lidzbark Warminski od km 29+013 do km 30+049 oraz od km 31+694 do km 38+691,

v Miasto Lidzbark Warminski od km 38+691 do km 39+580.

Droga krajowa nr 51 jest jedng z wazniejszych drog regionalnego ukladu drogowego. Laczy
droge ekspresowg S7 (relacji Gdansk — Warszawa) z przejsciem granicznym w Bezledach. Droga
prowadzi przez: Bezledy — Bartoszyce — Lidzbark Warminski - Dobre Miasto — Olsztyn — Olsztynek.
Obshluguje transport migdzynarodowy i jest waznym polaczeniem na migdzynarodowym kierunku
poinoc-potudnie. W ukladzie lokalnym droga krajowa nr 51 zapewnia powigzanie migdzy osrodkami
gminnymi (Olsztyn, Dobre Miasto, Lidzbark Warminski), oraz polaczenie pomiedzy lezacymi w jej
ciggu a sgsiadujacymi z soba wsiami, takimi jak: Markajmy, Rogéz, Samolubie. Poza miejscowoscia
Rogéz oraz miastem Lidzbark Warminiski zabudowa jest luzna, a wigksza czg$¢ otoczenia stanowia
tereny rolnicze, odcinkowo lesne.



Pierwsza czg$¢ analizowanego odcinka drogi (do ok. km 28+750) zlokalizowana jest na
terenie rolniczym (przewazajg pola i lgki). W czesci tej leza 3 miejscowosci: Osieka, Bukowo
i Samolubie, na terenie ktorych wystepuja pojedyncze zabudowania lub grupy zabudowan
mieszkalnych i gospodarczych, zwykle  oddalone od granicy pasa drogowego. Druga cz¢s¢ odcinka
(od ok. km 28+750 do ok. km 31+125) zlokalizowana jest na terenie lesnym, na ktérym nie wystepuja
zadne zabudowania. Trzecia czg$¢ odcinka (od ok. km 31+125 do ok. km 33+800) stanowi przede
wszystkim obszar miejscowosci Rogdz, na ktorym wystepuje liczna, gesta zabudowa (glownie
mieszkalna) zlokalizowana bardzo blisko granicy pasa drogowego. Czwarta czes¢ odcinka (od ok. km
33+800 do ok. km 38+400) zlokalizowana jest gléwnie na terenach rolniczych, czgsciowo
zalesionych, na ktérych wystepuja pojedyncze zabudowania lub grupy zabudowan mieszkalnych
i gospodarczych. Ostatnia cz¢$¢ odcinka (od ok. km 38+400 do korica) to obszar miasta Lidzbark
Warminski, na ktérym wystepuje gesta zabudowa, czesciowo zlokalizowana blisko granicy pasa
drogowego, w tym stadion miejski i szpital.

Na pelen zakres inwestycyjny przedsigwziecia skladac sie beda nastepujace prace budowlane:
- rozbudowa drogi krajowej o dlugosci ok. 16,10 km,

- budowa stanowisk postojowych petniacych role miejsc do kontroli pojazdéw,
- rozbudowa i przebudowa fragmentéw istniejacych drég powiatowych oraz gminnych krzyzujacych
sie z droga krajowa,
- budowa dodatkowych jezdni w pasach drogowych drég publicznych,
- przebudowa skrzyzowan drog publicznych,
- budowa zatok autobusowych,
- budowa chodnikéw, sciezek pieszo-rowerowych, rowerowych oraz przejs¢ dla pieszych
i przejazddw dla rowerzystéw,
- przebudowa/budowa zjazdéw do poses;ji,
- budowa urzadzen technicznych drogi, w tym barier ochronnych,
- budowa urzadzen odwadniajgcych, w tym rowow drogowych, kanalizacji deszczowe;j,
- budowa obiektow inzynierskich,
- wycinka istniejgcej zieleni oraz nasadzenia,
- budowa infrastruktury zwigzanej z droga, w tym oswietlenie, kanal technologiczny,
- usunigcie kolizji z istniejacymi sieciami infrastruktury techniczne;j tj. budowa i/lub przebudowa sieci
wodociggowej, sieci gazowej, sieci kanalizacyjnej (sanitarnej i deszczowej), urzadzen melioracji
wodnych, sieci telekomunikacyjnej oraz sieci elektroenergetycznej,
- rozbidrki:
budynkow,
obiektoéw inzynierskich,
drég,
sieci wodociggowej, gazowej, kanalizacyjnej, telekomunikacyjnej i elektroenergetycznej,
urzadzen melioracji wodnych,
ogrodzen i obiektéw matlej architektury.
Jako teren zabudowy sklasyfikowano odcinki od km 32+200 do km 33+820 oraz od km
38+100 do konca zakresu opracowania. Podstawowe parametry techniczne drogi krajowej na terenie
zabudowy przedstawiono ponizej:
- klasa techniczna drogi: GP
- predkos¢ projektowa: Vp = 60 km/h
- predko$¢ miarodajna: Vm = 60 km/h
- przekréj jezdni: 1 x 2 (jedna jezdnia o dwdch pasach ruchu)
- szeroko$¢ pasa ruchu: 3,5 m
- szerokos¢ pobocza gruntowego: min. 1,50 m
- szeroko$¢ chodnika: min. 1,50 m
- szeroko$¢ sciezki pieszo-rowerowej: min. 3,00 m (z dopuszczeniem lokalnych zawgzen w miejscach
obowigzywania zalecenn Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow)

Jako obszar poza terenem zabudowy sklasyfikowano odcinki od poczatku zakresu
opracowania do km 32+200 oraz od km 33+820 do km 38+100. Podstawowe parametry techniczne
drogi krajowej poza terenem zabudowy przedstawiono ponizej:

- klasa techniczna drogi: GP
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- predkosé projektowa: Vp = 70 km/h

- predko$¢ miarodajna: Vm = 90 km/h

- przekroj jezdni: 1 x 2 (jedna jezdnia o dwéch pasach ruchu)
- szerokos$¢ pasa ruchu: 3,5 m

- szeroko$¢ pobocza gruntowego: min. 1,50 m

- szerokos$¢ chodnika: min. 1,50 m

- szerokos¢ sciezki pieszo-rowerowej: min. 2,50 m.

Ponadto w zwigzku z rozbudowa drogi krajowej niezbedna jest korekta odcinkow istniejacych
drég publicznych innych kategorii takich jak drogi powiatowe i gminne. W ramach rozbudowy drogi
krajowej planowane sg likwidacje, przebudowy i rozbudowy istniejacych skrzyzowan oraz budowa
nowych. W ramach omawianego przedsiewzigcia projektuje si¢ skrzyzowania skanalizowane oraz
ronda. W celu realizacji zadan kontrolnych (m.in. Inspekcji Transportu Drogowego) planowane sa
zatoki postojowe pelniace funkcje miejsca do kontroli pojazdéw (okolice km 29+850 str. L i km
31+400 str. P). W celu zapewnienia dostgpu do drogi publicznej wszystkim nieruchomosciom, ktére
utracilyby go w wyniku rozbudowy drogi krajowej oraz w celu ograniczenia liczby zjazdéw z drogi
krajowej, w miejscach, ktore uzasadniaja wzgledy ekonomiczne, planowana jest budowa odcinkéw
dodatkowych jezdni zlokalizowanych w pasach drogowych drég publicznych. Dodatkowe jezdnie
przewiduje sie o dwoch pasach ruchu (1 x 2) i szerokosci pasa ruchu ok. 2,5 m.

Wariantem wskazanym do realizacji jest wariant z wykonaniem:

- przepustow rurowych badz skrzynkowych, zelbetowych, prefabrykowanych,
- mostu PZS-11 w konstrukcji podatnej z blachy falistej o konstrukcji podpor zelbetowych,
scianowych o schemacie ramowym.

Realizacja obiektéw inzynierskich moze wymaga¢ wybudowania tymczasowych objazdow
oraz tymczasowych obiektéw na ciekach w celu zapewnienia cigglosci ruchu na DK51 w czasie
prowadzenia robot budowlanych. Tymczasowe objazdy planowane sg jako odcinek tymczasowej,
dwukierunkowej jezdni drogi krajowej o jednym Iub dwoch pasach ruchu w zaleznosci od
przylegltego zagospodarowania terenu. Przyjeto parametry geometryczne i ruchowe objazdu dla
predkosci 40 km/h. Planowana szeroko$¢ pasa ruchu objazdu wynosi 3 m (4 m po poszerzeniu).
Planowane jest rowniez obustronne pobocze gruntowe o szerokosci ok. 2 m. W ramach objazdu
mozliwe jest wybudowanie urzadzefn odwadniajgcych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu. Na
objezdzie utozona zostanie nawierzchnia bitumiczna dla kategorii ruchu max. KR4. Po wykonaniu
docelowych robét budowlanych w ramach rozbudowy DK51, objazd tymczasowy bedzie w calosci
rozebrany. Przewidywane objazdy tymczasowe zestawiono ponizej:

Lp. | KM :31(51 Km DK51do | Strona DK51 | Dlugosé [m] P°w'°[rlzn czll""a
1 ok. 24+824 ok. 24+947 Prawa ok. 139 ok. 1115
2 ok. 26+565 ok. 26+671 Lewa ok. 115 ok. 459
3 ok. 27+603 ok. 27+712 Lewa ok. 118 ok. 941
4 ok. 28+349 ok. 28+457 Prawa ok. 119 ok. 950
5 ok. 28+793 ok. 28+999 Prawa ok. 215 ok. 862
6 ok. 29+840 ok. 29+973 Prawa ok. 153 ok. 1222
7 ok. 31+367 ok. 31+488 Prawa ok. 136 ok. 546
8 ok. 32+028 ok. 32+146 Prawa ok. 131 ok. 526
9 ok. 33+777 ok. 33+882 Lewa ok. 113 ok. 454
10 ok. 344309 ok. 34+420 Lewa ok. 121 ok. 484
11 ok. 35+340 ok. 35+750 Prawa ok. 422 ok. 4230
12 ok. 36+589 ok. 36+718 Prawa ok. 148 ok. 1180
13 ok. 37+297 ok. 37+419 Lewa ok. 142 ok. 1133
14 ok. 37+892 ok. 38+021 Prawa ok. 148 ok. 1185
15 ok. 38+625 ok. 38+737 Lewa ok. 127 ok. 515




Przewidywany sposob prowadzenia prac przy realizacji obiektow tymczasowych (zasadnicze etapy):

- prace przygotowawcze: geodezyjne tyczenie obiektow, usunigcie kolidujacych drzew i krzewow,

- roboty ziemne: zdjecie wierzchniej warstwy gruntu — humusu i darniny, formowanie projektowanej
niwelety drogi tymczasowe;j,

- roboty zwiazane realizacjg konstrukcji drogi,

- roboty zwigzane z realizacjg systemu odwodnienia drogi,

- roboty zwigzane z budowa tymczasowego obiektu na cieku,

- roboty zwiazane z ukladaniem nawierzchni drogowe;j,

- roboty zZwigzane z montazem urzadzen bezpieczenstwa ruchu (np. bariery drogowe), oznakowania
itp.,

- prace porzgdkowe wokot zrealizowanych obiektow tymczasowych.

Najwigkszy bezposredni wplyw inwestycji na powierzchni¢ ziemi zwiagzany bedzie
z mechanicznym naruszeniem profili glebowych oraz trwalym zajeciem czgsciowo nowych
fragmentéw terenu pod rozbudowywang drogg. Poza trwatym zajeciem terenu w zwigzku
z prowadzonymi pracami dojdzie do czasowego zaj¢cia terenu pod zaplecza budowy, bazy
materialowe, odpadowe i drogi dojazdowe. Zaplecza budowy w tym bazy sprz¢towo — materialowe
lokalizowane beda w pierwszej kolejnoséci na terenach przeksztalconych antropogenicznie,
niekolidujacych z istniejaca infrastruktura oraz lokalnym zagospodarowaniem terenu, a jezeli nie
bedzie to mozliwe na innych odpowiednio zabezpieczonych gruntach. Prowadzenie prac budowlanych
odbywa¢ si¢ bedzie w sposob zapewniajacy jak najmniejsza zajgtosé terendw czynnych biologicznie.
Na czas rozbudowy drogi przewiduje si¢ mozliwosé realizacji tymczasowych placow, zjazddw, drog
oraz ich poszerzef, ktére po zakoficzeniu etapu inwestycyjnego zostana zlikwidowane, a zajete
tymczasowo tereny uporzagdkowane i przywrdcone do stanu pierwotnego.

W czasie prowadzenia prac ziemnych powstanie konieczno$¢ zagospodarowania mas
ziemnych. Z uwagi na istniejace zagospodarowanie terenu podczas prac budowlanych nie przewiduje
sic prowadzenia szerokich prac zwigzanych z odhumusowaniem gruntu, jednak w migjscach
prowadzenia robdt dochodzi¢ bedzie do zdejmowania wierzchniej warstwy gleby, ktéra wykorzystana
bedzie po zakonczeniu rob6t budowlanych do uporzadkowania terenu, tj. do umacniania skarp
i urzadzania terenéw zieleni przydroznej. Moze rowniez postuzy¢ do rekultywacji terendw
zajmowanych czasowo (na okres budowy). Niektore zaburzenia funkcjonalne i srodowiskowe beda
mialy charakter przejsciowy, trwajacy do czasu zakonczenia prac budowlanych. Bedg to jednak
oddzialywania o duzym nasileniu, ktére sa nie do uniknigcia przy realizacji tego typu inwestycji.
Niekorzystne, okresowe oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi moze by¢é wynikiem poruszania sig¢
ciezkiego sprzetu po terenie. Po pewnym czasie, zaleznym od odpornosci gleb na degradacj¢, moze
nastgpi¢ odbudowa naturalnej struktury pokrywy glebowej.

Zaplecze budowy znajdowal sie bedzie w bezposrednim sasiedztwie pasa inwestycji i w
pierwszej kolejnosci zostang zlokalizowane na terenach juz zagospodarowanych. Bedzie to teren
odpowiednio zabezpieczony oraz zlokalizowany poza terenami wrazliwymi, stosownie do warunkéw
wskazanych w sentencji decyzji. Wyjatek stanowi¢ beda zaplecza techniczne niezbgdne do wykonania
przebudowy ciekéw oraz rozbiorki istniejagcych i wybudowania nowych obiektéw na ciekach
(przepustéw i mostu). Beda to tymczasowe miejsca magazynowania materialow budowlanych
przeznaczonych do natychmiastowego wbudowania oraz tymczasowe miejsca magazynowania
odpadéw z rozbidrek przeznaczonych do natychmiastowego wywiezienia. W celu zabezpieczenia
srodowiska gruntowo-wodnego przewiduje si¢ lokalizowanie zapleczy technicznych na terenie
utwardzonym np. plytami betonowymi ulozonymi na warstwie piasku na geowlokninie separacyjnej,
co zapobiegnie mieszaniu piasku z gruntem rodzimym. Zaplecza techniczne bedg zorganizowane
w taki sposob, aby w sytuacji awaryjnej (np. przejscie fali wezbraniowej) mogly zosta¢ natychmiast
wycofane z pobliza ciekow. W celu wykrycia ewentualnych zagrozen hydrologicznych
z odpowiednim wyprzedzeniem sytuacja i prognoza hydrologiczna bedzie stale monitorowana.
Dodatkowo, w ramach prowadzenia prac budowlanych przy przebudowie ciekdéw oraz rozbiorce
i budowie obiektéw na ciekach, nie przewiduje si¢ sytuowania dzwigéw lub innych maszyn
stacjonarnych. Roboty beda prowadzone przy uzyciu sprzgtu kolowego, ktéry w przypadku
wystgpienia sytuacji awaryjnej bedzie mozna natychmiast wycofaé z sasiedztwa ciekow.



Zaplecze budowy oraz baza meterialowa beda zabezpieczone przed przedostaniem si¢
substancji ropopochodnych do gruntu i wod. W tym celu miejsca te wyposazone zostang w materialy
sorpcyjne do unieszkodliwiania substancji toksycznych, zwlaszcza ropopochodnych (np. paliw,
smarow) isyntetycznych (np.: olejéw) umozliwiajace szybkie usunigcie ewentualnych
niebezpiecznych dla Srodowiska wyciekow. W przypadku awaryjnego zanieczyszczenia gruntu,
zostang podjete natychmiastowe dzialania w celu usunigcia awarii oraz zanieczyszczonego gruntu,
ktéry powinien by¢ niezwlocznie zebrany i zdeponowany na specjalnie przygotowanym miejscu
tymczasowego magazynowania (zaplecze budowy). W tym celu niezbgdne bedzie zlokalizowanie
w bezposrednim sasiedztwie frontu robot zapaséw sorbentéw, narze¢dzi i pojemnikéw, shizacych do
likwidacji wyciekow oraz szybkiego i sprawnego zebrania zanieczyszczonego gruntu. Wyznaczone
miejsce tymczasowego magazynowania bedzie zaopatrzone w szczelne i zamykane pojemniki do
magazynowania zanieczyszczonych gruntéw, wykonane z materialn odpornego na dzialanie
substancji ropopochodnych. Nastgpnie zanieczyszczony grunt bedzie przekazany podmiotom
uprawnionym do jego transportu i rekultywacji lub unieszkodliwiania.

Tankowanie i ewentualne drobne naprawy maszyn budowlanych odbywaé sie bedzie
w miejscach i za pomoca sprzetu do tego przystosowanych, bezwzglednie poza sasiedztwem wod
powierzchniowych. Podczas tankowania osoby wykonujace t¢ czynno$¢ beda mialy dostgp do zapasu
materialéw sorpcyjnych, na wypadek likwidacji ewentualnych rozlewow tzw. apteczka ekologiczna,
zawierajaca wszystkie niezbedne skiadniki (sorbent, dyspergent, srodki aplikacji i ochrony osobistej
pracownikéw). Wszelkie prace prowadzone beda przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidlowy, a plac budowy wyposazony zostanie
wsrodki sorbentowe umozliwiajace szybkie usunigcie skutkéw incydentalnych rozlewéw
w przypadkach awarii maszyn lub urzadzen na placu budowy.

Powstajace w trakcie prac Scieki i odpady beda gromadzone w szczelnych i odpowiednio
zabezpieczonych zbiornikach oraz systematycznie wywozone do unieszkodliwienia. Scieki bytowe
gromadzone w zbiomikach przenoénych toalet typu toi-toi na terenie budowy beda odbierane przez
uprawnione podmioty.

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu)
przez substancje przenoszone z drogi wraz z powietrzem oraz wodami splywajacymi z jej
nawierzchni. Biorac pod uwage nateZzenie ruchu na planowanym do rozbudowy odcinku drogi
krajowej nr 51, nie przewiduje si¢ wplywu przedsiewzigcia na wzrost stezenia substancji
zanieczyszczajacych w glebie.

Uciazliwos¢ przedsiewzigcia w okresie budowy zwigzana bedzie z mozliwoscia wystapienia
chwilowej, ograniczonej gldwnie do obszaru prowadzonych prac, wzmozonej emisji pylow i gazow.
Prace budowlane beda Zrodlem emisji niezorganizowanej — przede wszystkim tlenkéw azotu, tlenku
wegla, weglowodoréw oraz pyhu, pochodzacych ze spalania oleju napedowego w czasie pracy maszyn
i urzadzen budowlanych oraz w zwiazku z ruchem pojazdéw dostarczajacych materialy budowlane
i wywozacych odpady budowlane. Emisja z terenu budowy charakteryzowaé si¢ bedzie duza
zmiennosciga w czasie i przestrzeni wynikajgca z prowadzonych czynnosci oraz potozenia frontu
robét. Nie przewiduje sig, aby realizacja przedsiewziecia spowodowala znaczace ucigzliwosci,
kumulacje zanieczyszczen i trwale zmiany w jakosci powietrza atmosferycznego w rejonie inwestycji
lub miala trwaly i znaczacy wplyw na lokalny klimat lub tez byla znaczacym zrodlem emisji gazoéw
cieplarnianych. Dodatkowo czynnikiem ograniczajgcym mozliwos¢ wystepowania podwyzszonych
stezeni zanieczyszczen bedzie prowadzenie prac budowlanych w godzinach dziennych, co przy
korzystnych chwiejnych rownowagach powietrza, nie bedzie powodowalo wystepowania
podwyzszonych stezen zanieczyszczen (lepsze warunki dyspersji).

Realizacja przedsigwzigcia nie bedzie wigza¢ si¢ z emisjg znacznych ladunkéw gazéw
cieplarnianych. Potencjalne zmiany lokalnych warunkéw klimatycznych zwiazanych z realizowana
inwestycja moga wynikad: ze zmiany przeksztalcenia terenu, z czasowej zmiany stosunkéw wodnych
(nowe obiekty inzynierskie), ze zmiany sposobu uzytkowania gruntow, jednak nie beda one miaty
znaczenia w skali regionalnej.

Budowa drogi oraz elementow towarzyszacych wiaze si¢ z okresowym pogorszeniem klimatu
akustycznego na terenach przyleglych, ktérego zZrddlem sa pracujace urzadzenia budowlane oraz
pojazdy obstugujace budowe inwestycji. Hatas i drgania mogg by¢ emitowane z duzym wahaniem
czasowym i zmiennym nate¢zeniem. W celu minimalizacji oddzialywan etapu realizacji inwestycji,
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zaplecze budowy lokalizowane bedzie z dala od terenéw podlegajacych ochronie przed hatasem,
a wszelkie prace prowadzone beda przy uzyciu sprawnego technicznie, nowoczesnego sprzgtu o malej
ucigzliwosci akustycznej - mozliwie niskiej emisji halasu do $rodowiska, wyposazonego w sprawne
uklady wydechowe, wszelkiego rodzaju ostony i thumiki.

Podczas robot wytwarzane beda odpady z budowy drogi, odpady powstajace na obszarze
zaplecza socjalnego i zaplecza technicznego placu budowy, a takze te powstajace w zwigzku z pracg
maszyn budowlanych. Tymczasowe magazynowanie odpadoéw bedzie prowadzone w wyznaczonych
miejscach, w sposdb selektywny i dostosowany do wlasciwoscei chemicznych i fizycznych odpadow
(np. na utwardzonym podlozu, stosujac opakowania, worki foliowe, pojemniki, kontenery, zbiorniki,
ewentualnie pryzmy lub stosy) oraz w sposob zapobiegajacy rozprzestrzenianiu si¢ odpadow.
W ramach inwestycji bedzie prowadzona wiasciwa, zgodna z obowigzujacymi w danym czasie
przepisami gospodarka odpadami, w tym bedzie minimalizowana ich ilo$¢, bedg magazynowane
w sposob selektywny w wydzielonych i przystosowanych miejscach, w warunkach zabezpieczajacych
przed przedostaniem sie do Srodowiska substancji szkodliwych oraz zostanie zapewniony ich sprawny
odbiér Iub ponowne wykorzystanie. Tymczasowe magazynowanie odpadéw bedzie prowadzone
zgodnie z obowigzujgcymi w danym czasie przepisami prawa. Na dziefi sporzadzania niniejszej
dokumentacji kwestie te reguluje rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 11 wrzesnia 2020 r.
w sprawie szczegdlowych wymagan dla magazynowania odpadéw (Dz.U. 2020, poz. 1742 z poin.
zm.). Odpady powstale na etapie realizacji inwestycji beda segregowane i magazynowane
w wyznaczonych do tego celu i odpowiednio przystosowanych miejscach, a nastgpnie przekazywane
do odzysku lub unieszkodliwienia odbiorcom posiadajacym zezwolenia na prowadzenie dzialalnosci
w zakresie gospodarki odpadami. Zaplecze budowy wyposazone zostanie w przenosne toalety, ktore
beda okresowo oproézniane ze Sciekdw socjalno-bytowych przez wyspecjalizowang firme.

Na etapie projektowania przedmiotowej inwestycji uwzgledniono istniejagce warunki
atmosferyczne i klimatyczne oraz ich przewidywane zmiany, poprzez odpowiedni dobor rozwigzan
technicznych i technologicznych oraz zastosowanie ,odpornych” materiatow budowlanych. Do
rozbudowy odcinka DK51 zostang uzyte materialy najwyzszej jakosci, spelniajace wszelkie normy.
Dzigki zastosowaniu takich materiatow zwigkszy sie odporno$¢ nawierzchni na dzialanie
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych (takich jak silne upaty czy mrozy). Poprzez poszerzenie
poboczy oraz wycinke drzew zagrazajacych bezpieczenstwu zminimalizuje si¢ niekorzystne dzialanie
wiatrow (drzewa zostang ,,odsunigte” od osi drogi). Projekt geometrii trasy, zapewnia kontrolowane
i sprawne usuniecie wod deszczowych i opadowych z korony drogi, a prawidlowo zaplanowany
system odwadniania drogi ograniczy zalewanie nawierzchni podczas silnych ulew lub roztopéw
$niegu. Poprzez poprawe nawierzchni, przebudowg skrzyzowan oraz korekte tukéw poprawi sig
plynnos$é ruchu na drodze co doprowadzi do zmniejszenia emisji gazéw. Rowniez budowa Sciezek
pieszo-rowerowych zacheci uzytkownikéw drogi do czgstszego korzystania z transportu rowerowego,
co réwnieZ przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji COx.

Projektowana inwestycja niewatpliwie spowoduje poprawe klimatu akustycznego w stosunku
do stanu istniejacego. Nalezy wzia¢ pod uwage, ze modernizowany odcinek drogi DK51 Bartoszyce —
Lidzbark Warminski nie zmieni uktadu powiazan i dystrybucji ruchu w ramach juz uksztaltowanej
sieci drogowej. Nie spowoduje rowniez dowigzania do innej sieci niz obecnie funkcjonujaca, a co za
tym idzie nie przyczyni si¢ do zwigkszenia tempa zmian ruchu ponad typowe dla tego rodzaju
odcinkow drog. W zwigzku z tym planowana rozbudowa sama w sobie bezposrednio nie wplynie na
pogorszenie warunkéw akustycznych w  sasiedztwie okolicznej zabudowy. Nalezy natomiast
podkresli¢, ze inwestycja przyczyni si¢ do poprawy stanu technicznego nawierzchni jezdni oraz
uplynnienia ruchu drogowego, co korzystnie wplynie na zlagodzenie oddzialywan zwigzanych
z transportem drogowym.

Przeprowadzona w raporcie oo$ analiza akustycznego oddzialywania drogi wykazala, ze
emitowany halas drogowy bedzie powodowal wystepowania przekroczen pozioméw dopuszczalnych
hatasu okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz.U. 2014 r. poz. 112) poza pasem drogowym. Na
podstawie wykonanych prognoz i analiz rozkladu poziomu dzwigku oraz biorgc pod uwage
uwarunkowania terenowe warunkujace mozliwo$¢ zlokalizowania zabezpieczen zaprojektowano
ekrany akustyczne, ktorych lokalizacja i parametry zostaly wskazane w sentencji niniejszej decyzji.
Stosownie do tresci raportu 00§, dla czesci terenéw chronionych akustycznie nie ma technicznych
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mozliwosci zastosowania ekranéw akustycznych, ktore skutecznie ograniczylyby oddzialywanie
halasu na te budynki. Powyzsze spowodowane jest: zjazdami na posesje¢, ograniczeniem widocznosci
dla pojazdéw z wlotu podporzadkowanego, mozliwoscia zacienienia budynku przez ekran
akustyczny, bliska odlegloéciag zabudowy od drogi, mozliwoscia wystapienia odbié, negatywnie
wplywajacych na zabudowe znajdujaca sie¢ po przeciwnej stronie drogi. Projektowana droga nie jest
droga o ograniczonej dostgpnosci, a co za tym idzie, posiada bezposrednie zjazdy do prywatnych
posesji. Wykonanie skutecznych ekranéw akustycznych w wielu przypadkach wigzatoby sie
z likwidacja istniejacych zjazdéw. Pociggaloby to koniecznos$¢ zaprojektowania drég serwisowych,
ktére moglyby wymaga¢ wykupu dodatkowego terenu oraz przebiegalyby pod oknami zabudowan
kosztem terendow zielonych wokdt zabudowy.

Majac na uwadze, ze etap planowania inwestycji moze by¢ obarczony bledami analiz
symulacyjnych i danych wejsciowych, w sentencji decyzji wskazano obowiazek wykonania pomiaréw
kontrolnych halasu w ramach analizy porealizacyjnej. Pomiary halasu w ramach analizy
porealizacyjnej w zakresie oddzialywan akustycznych przedsiewzigcia majg na celu sprawdzenie
dokladnosci przeprowadzonych prognoz akustycznych i okreslenia rzeczywistych wartosci
rébwnowaznego poziomu dzwigku oraz sprawdzenie skutecznoéci zaproponowanych rozwigzan
w zakresie ochrony akustycznej. W sentencji decyzji wskazano miejsca pomiaréw halasu,
z uwzglednieniem terenéw, dla ktérych prognoza poziomu dzwigku w srodowisku jest zblizona do
dopuszczalnego poziomu halasu i dokladnosci przeprowadzonej prognozy rownowaznego poziomu
dzwigku w srodowisku wynoszacej ok. +2 dB oraz terminy wykonania pomiaréw i przedlozenia
analizy, a takze organy administracji publicznej, ktorym nalezy przedlozy¢ wyniki analizy. Stosownie
do art. 135 ust. 11 ust. 5 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2024
I., poz. 54 z pozn. zm.) — dalej ,,Pos” jezeli z analizy porealizacyjnej wyniknie, ze mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane
standardy jakosci srodowiska poza terenem drogi, to dla trasy komunikacyjnej tworzy si¢ obszar
ograniczonego uzytkowania. W sentencji decyzji wskazane zostaly miejsca, w ktérych nalezy
przeprowadzi¢ kontrolne badanie poziomow hatasu w ramach analizy porealizacyjnej wykonanej po
uplywie 1 roku od rozpoczecia uzytkowania drogi po ustabilizowaniu si¢ struktury ruchu w ukladzie
komunikacyjnym.

W zakresie obiektéw inzynierskich zwiazanych z ciekami zalozono rozbidrkg wszystkich
istniejacych przepustéw/mostéw na odcinku DKS1 objetym przedmiotowym projektem. W miejsce
obiektow istniejacych zostang wybudowane nowe, poza obiektami, dla ktérych odtworzenie nie jest
potrzebne np. ze wzgledu na korekte przebiegu drogi, likwidacje rowu melioracyjnego badz brak
funkcjonowania przepustu w stanie istniejagcym itp. Realizacja obiektéw inzynierskich moze wymagaé
wybudowania tymczasowych objazdéw oraz tymczasowych obiektéw na ciekach w celu zapewnienia
cigglosci ruchu na DK51 w czasie prowadzenia robdt budowlanych. Tymczasowe obiekty na ciekach
naturalnych, rowach melioracyjnych, wodach okresowo-plynacych, ze wzgledu na zapewnienie
odpowiedniego $wiatta przeplywu, uwarunkowania terenowe i poziom niwelety, planuje si¢ jako
obiekty o konstrukcji rurowej prefabrykowanej. Przewidywane obiekty przedstawiono w ponizszym
zestawieniu.

Km Planowana
Lp. | orientacyjny Ciek $rednica Dlugos$é [m]
DKS51 wewnetrzna
[mm]

1 ok. 24+883P Wody okresowo - plynace ok. 800 ok. 10-15
2 ok. 26+606L Réw BN3 ok. 800 ok. 10-15
3 ok. 27+674L Row R-EX ok. 1200 ok. 10-20
4 ok. 28+401P Roéw R-LX-1 ok. 800 ok. 10-15
5 ok. 29+916P Row BN4 ok. 1200 ok. 10-20
6 ok. 31+426P Réw R-RO-12 ok. 1000 ok. 10-15
7 ok. 32+075P Réw Ro-8 ok. 800 ok. 10-15




ok. 324957 Wody okresowo - plynace ok. 800 ok. 15-20
9 ok. 33+843L Wody okresowo - plynace ok. 800 ok. 10-15
10 ok. 34+366L Row R-RO-2 ok. 1000 ok. 10-15
11 ok. 35+540P Rogoska Struga ok. 1600 ok. 30
12 ok. 36+657P Row R-L-58 ok. 1200 ok. 10-20
13 ok. 37+362L Row R-1L-59 ok. 800 ok. 15-20
14 ok. 37+958P Doptlyw z Knip ok. 1200 ok. 10-20
15 ok. 38+665L Row BNS8 ok. 1000 ok. 10-20

W ciggu calosci prac przy tworzeniu rozwigzania tymczasowego niezbgdne jest zapewnienie
ciaglosci przeplywu w cieku. Po wykonaniu docelowych robot budowlanych w ramach rozbudowy
DKS51, tymczasowe obiekty na ciekach beda w calosci rozebrane.

Przedsiewziecie czeSciowo zlokalizowane jest na obszarze GZWP nr 205 ,,Subzbiornik
Warmia”. W granicach ww. zbiornika przebiega odcinek inwestycji od poczatku (km 23+480) do ok.
km 31+780 oraz od ok. km 36+790 do konica inwestycji (km 39+580). Inwestycja nie koliduje
z zadnymi ujeciami wod podziemnych ani z ich strefami ochronnymi. Na przebiegu, jak
i w bezposrednim  sgsiedztwie inwestycji nie zidentyfikowano obszaréw narazonych na
niebezpieczenstwo powodzi oraz obszaréw szczegolnego zagrozenia powodzia w rozumieniu art. 16
pkt 33 i pkt 34 ustawy Prawo wodne.

W celu zapewnienia prawidtowego odwodnienia drogi na przedmiotowym odcinku projektuje
si¢ zamkniete systemy kanalizacji deszczowej oraz powierzchniowe odprowadzenie wod opadowych
i roztopowych do trawiastych rowéw. W wigkszosci przypadkéw rowy drogowe zakonczone s3
studniami wpadowymi, odcinkiem kanalizacji i wylotami prefabrykowanymi przed odbiornikami
koncowymi, ktore stanowig sieé istniejacych rowéw melioracyjnych oraz cieki naturalne. Na terenach
zabudowanych oraz na odcinkach, gdzie nie jest mozliwe odwodnienie powierzchniowe system
uzupehiony bedzie w kanalizacje deszczows. Gléwne ciagi kanalizacyjne projektuje si¢ w obszarach:

»  skrzyzowania DP1549N i DK51 w km 27+800 do ok. 100 m od tego skrzyzowania,

* miejscowosci Rogoz na odcinku od km 32+200 do km 33+800,

* miejscowosci Lidzbark Warminski na odcinku od km 38+200 do konca rozbudowywanego

odcinka drogi.

Ponadto zaklada sie mozliwo$¢ zastosowania odcinkow kanalizacji deszezowej np. w miejscach zatok
autobusowych, przejs¢ dla zwierzat, wylotow wod do odbiornikéw. System kanalizacji wyposazony
bedzie we wpusty drogowe z osadnikiem, studnie zbiorcze (potaczeniowe), studnie przeptywowe oraz
studnie wpadowe z osadnikiem zlokalizowane w rowach drogowych. Nastgpnie wody opadowe
i roztopowe doprowadzone zostang poprzez system rowow drogowych do odbiornikéw koncowych.
Urzadzenia oczyszczajgce stanowi¢ beda osadniki wpustéw $ciekowych oraz trawiaste rowy drogowe.
Urzadzenia te zapewnig wymagany stopien redukcji zanieczyszczen przed wprowadzeniem wéd do
odbiornikéw tj. ponizej stezen dopuszczalnych, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dla Srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do
ziemi Sciekow, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wod lub do urzqdzen
wodnych (Dz. U. 2019 poz. 1311 z pdin. zm.). Przeprowadzone w raporcie oos analizy
prognozowanych stezef substancji ropopochodnych nie wykazaly koniecznosci zastosowania
dodatkowych urzadzen podczyszczajacych, tj. separatoréw substancji ropopochodnych.

Na odcinkach drogi gdzie nie jest mozliwe odprowadzenie wod opadowych i roztopowych do
istniejacych odbiornikéw, a minimum terenowe zlokalizowane jest w bezposredniej okolicy terendw
Las6w Panstwowych projektuje sie odprowadzenie wdod opadowych i roztopowych na te tereny
poprzez wylot kanalizacji deszczowej do naturalnych zaglebien lub rowéw lesnych. Nie przewiduje
sic wykonania zbiornikow retencyjnych, jednak w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby na
kolejnych etapach projektowania inwestycji dopuszcza si¢ mozliwosé¢ zastosowania infiltracyjnych
zbiornikow retencyjnych stanowigcych koncowy element systemu odwodnienia drogi.

Majac na uwadze lokalizacje inwestycji, charakter wplywu na srodowisko oraz zasi¢g
potencjalnych oddzialywan generowanych przez poruszajace si¢ po drodze pojazdy, nie przewiduje



si¢ mozliwos$ci wystapienia oddzialywan transgranicznych powodowanych przez projektowana droge,
na etapach jej realizacji jak i eksploatacji.

W buforze 5 km od inwestycji znajduja sie 3 obszary chronionego krajobrazu: Doliny Dolnej
Lyny, Doliny Symsaryny i Doliny Elmy. Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Dolnej Lyny
rozciaga si¢ wzdtuz calego odcinka projektowanej drogi. Od ok. km 34+720 do ok. km 38+670
granica obszaru chronionego przebiega po prawej stronie, w wigkszosci tuz przy osi DK51. O§
analizowanej inwestycji przecina obszar Doliny Dolnej Lyny na krétkim odcinku dtugosci ok. 9 m, tj.
od ok. km 38+547 do ok. km 38+556. Ponadto w obszarze tym zlokalizowane beda tymczasowe
objazdy na odcinkach o lacznej dtugosci ok. 432 m oraz tymczasowe obiekty inzynierskie na ciekach:
Rogoska Struga (ok. km 35+540), Réw R-L-58 (ok. km 36+657), Doptyw z Knip (ok. km 37+958).
Po wykonaniu docelowych robét budowlanych w ramach rozbudowy DKS51, tymczasowe obiekty
beda w catosci rozebrane.

Planowana inwestycja zlokalizowana poza granicami obszaréw Natura 2000 — najblizej
zlokalizowana jest Ostoja Warmirnska (PLB280015) w odlegloé¢ ok. 1,6 km od DKS51. Granica tego
obszaru przebiega wzdhuz planowane] inwestycji od km 23+480 do ok. km 28+600 (wg kilometrazu
inwestycji). Z uwagi na znaczng odleglos¢ inwestycji od ww. obszaru Natura 2000 nie przewiduje si¢
negatywnego wplywu zaplanowanych prac na przedmioty ochrony obszaru. Zaplanowane prace
zwigzane z rozbudowa DK nr 51 nie wplyng w sposéb bezposredni i posredni na ww. obszarowa
forme ochrony przyrody.

W fazie budowy najwigksze oddzialywanie na krajobraz dotyczy¢ bedzie wycinki zieleni,
powstania placu budowy, drog tymczasowych oraz gromadzenia tymczasowego materialow
i odpaddw.

Projekt przewiduje usunigcie drzew i krzewdéw kolidujacych z projektowana infrastrukturg
drogowg i towarzyszgca oraz ochrone i adaptacje pozostalej zieleni znajdujgcej si¢ w pasie
drogowym. Do wycinki wskazano 2 627 szt. drzew.

Do usuniecia przeznaczona jest zielen stanowiaca:

v drzewa w liczbie 2 627 szt., ktorych obwdd na wysokosci 5 cm jest wigkszy niz:
* 80 cm w przypadku topoli, wierzb, klonu jesionolistnego oraz klonu srebrzystego,
* 65 cm w przypadku kasztanowca zwyczajnego, robinii akacjowej oraz platanu

klonolistnego,

* 50 cm w przypadku pozostalych gatunkéw drzew.
Sposrod wyzej wymienionych drzew przeznaczonych do wycinki jest 165 sztuk topoli, w tym
13 szt. 0 obwodzie pni powyzej 250 cm;
drzewa, ktorych obwod na wysokosci 5 cm jest mniejszy niz przedstawione w powyZszym
punkcie parametry, w tym réwniez drzewa owocowe w liczbie 123 szt.;
krzewy o powierzchni 3 046,6 m?;
zagajniki i zadrzewienia o powierzchni 34 950,3 m?;
lasy prywatne o powierzchni 0,7 ha;
Lasy Panstwowe o powierzchni 2,95 ha;
Obiekty tymczasowe (objazdy i obiekty na ciekach) zostang zlokalizowane czgSciowo
w granicach istniejacego pasa drogowego oraz w dotychczas niezabudowanym pasie terenu
obejmujacym tereny otwarte, zadrzewienia i doliny ciekow. Przewidywana laczna powierzchnia
terenu jaka zostanie czasowo zajeta przez obiekty tymczasowe wymnosi ok. 1,6 ha. W zwiazku
z realizacja obiektéw tymczasowych niezbedna bedzie wycinka kolidujacej zieleni, ktdrej szacowany
zakres to:

* drzewa pojedyncze: 1 szt.,

* drzewa w grupach: 17 szt.,

* powierzchnia grup zagajnikow i zadrzewien do wycinki: 0,3211 ha,

* powierzchnia Laséw Panstwowych do wycinki: 0,398 ha,

* powierzchnia laséw prywatnych do wycinki: 0,026 ha.

Ze wzgledu na minimalizacj¢ zaj¢tosci terenu pod projektowana infrastrukture oraz
ograniczenie wycinki drzew, nie ma mozliwosci wykluczenia ingerencji w systemy korzeniowe
drzew, pozostawionych do zachowania, podczas realizacji prac budowlanych.

Zadrzewienie przydrozne nie przedstawia wybitnych waloréw krajobrazowych. Pomimo
powyzszego na drzewach oraz w ich obrgbie wyksztalcily si¢ dogodne siedliska dla bytowania wielu
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chronionych organizméw. Siedliska te oraz uklad przestrzenno-krajobrazowy trzeba zatem w
odpowiedni sposob zrekompensowac poprzez planowe wprowadzenia nasadzen zastgpczych. W celu
ochrony zieleni przydroznej, czes¢ drzew zostanie zaadaptowana, a te niepodlegajace wycince
i wystepujace na obszarze objetym inwestycjg zostang zabezpieczeniowe przed ich uszkodzeniem
wskutek robdt budowlanych. Do adaptacji przeznaczono:

v’ drzewa na przedmiotowym odcinku w liczbie 598 szt.,

v’ pozostalg zielen o powierzchni 4 507,1 m?,

v Lasy Panstwowe o powierzchni 0,06 ha.

W celu rekompensaty strat w zieleni istniejagcej oraz wkomponowania drogi w otaczajacy
krajobraz zostang wykonane nasadzenia roslinnosci w liczbie 3679 sztuk drzew w sposob opisany
w sentencji decyzji. W ramach kompensacji wycinki drzew przyjeto nastepujace zalozenia:

v za kazde usuwane drzewo osiagajace obwdd pnia na wysokosci 130 cm do 100 cm —

kompensacja wynosi 1:1,

v za kazde usuwane drzewo osiggajace obwod pnia na wysokosci 130 cm od 101 cm do 200 cm

— kompensacja wynosi 2:1,

v’ za kazde usuwane drzewo osiggajgce obwdd pnia na wysokosei 130 cm od 201 cm do

300 cm — kompensacja wynosi 3:1,

v za kazde usuwane drzewo osiggajace obwdd pnia na wysokosci 130 cm powyzej 300 cm —

kompensacja wynosi 4:1

Projektowana zielen zminimalizuje straty w zieleni spowodowane wycinka istniejacej
roslinnosci w ramach realizacji inwestycji oraz bedzie petnic¢ funkcje krajobrazowe oraz estetyczne.

Ze wzgledu na ograniczong dostgpnos$¢ terenu, nie ma mozliwosci wykonania wszystkich
nasadzen bezposrednio w obrebie przedmiotowej inwestycji. Pozostale nasadzenia kompensacyjne
wynikajace z wycinki drzew w ramach rozbudowy drogi krajowej nr 51 na odcinku Bartoszyce —
Lidzbark Warminski zostang zrealizowane wzdluz odcinkow DKS51: Lidzbark Warminski —
Wichrowo oraz Bezledy — granica wojewddztwa lub na terenach gmin oraz miast Bartoszyce
i Lidzbark Warminski, przez ktére przebiega inwestycja, po uzgodnieniu z wlasciwymi organami
mozliwosci realizacji nasadzen kompensacyjnych.

Nalezy zaznaczy¢, ze najwieksze oddziatywanie ww. inwestycji na srodowisko przyrodnicze
bedzie zwigzane z wycinkg drzew, a tym samym zniszczeniem pewnej dominanty krajobrazowej oraz
siedlisk chronionej bioty porostow i owadow (pachnicy dgbowej). Pozostate oddzialywania nie beda
az tak znaczgce. Niewatpliwie w aspekcie krétko i $rednio terminowym dojdzie do duzych
zauwazalnych zmian w lokalnym krajobrazie. Najistotniejsze jest wyrownanie i zrekompensowanie
strat w zielni wysokiej. Powyzsze umozliwi odtworzenie nie tylko waloréw krajobrazowych lecz
rowniez siedlisk, ktoére sa obecnie zajmowane przez gatunki chronione. Aby mozna bylo méwic
o skutecznosci ww. odtworzenia nalezy pamigtaé o tym aby usuniete gatunki drzew zastapione byly
tymi samymi gatunkami (wyjatek stanowi jesion) oraz aby wymienia¢ sadzonki na nowe w przypadku
ich obumarcia. W celu zwiekszenia szans na przezycie materiatu sadzeniowego nalezy pamigta¢ o ich
regularnym podlewaniu.

Z uwagi na bliskie sgsiedztwo inwestycji z zabytkami potencjalnie wystapi¢ moze okresowe,
przemijajace, posrednie negatywne oddzialywanie wywotane robotami budowalnymi, drganiami oraz
zapyleniem spowodowanym przez prace maszyn i urzadzen czy tez natgzenie ruchu pojazdow.
Zintensyfikowane prace w bliskim sgsiedztwie obiektow zabytkowych moga potencjalnie przyczynic¢
si¢ do powstania naruszen, uszkodzen i w konsekwencji pogorszenia stanu zachowania substancji
zabytkowej.

Ponadto teren, na ktérym przewiduje si¢ realizacj¢ przedsiewzigcia koliduje bezposrednio
z dwoma stanowiskami archeologicznymi o nr AZP: 16-62/64 oraz 16-62/41.

Inwestycja przyczyni sie do znacznej poprawy stanu technicznego konstrukcji drogi
i nawierzchni jezdni oraz uplynnienia ruchu drogowego, co korzystnie wplynie na zlagodzenie
oddzialywan wibracyjnych zwigzanych z transportem drogowym.

WOIT
mgr inz. Fabian Andrukajtis
/dokument podpisany elektronicznie/
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